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บทท่ี 2 
การติดตามและประเมินผล 

 

การติดตามและประเมินผลการดําเนินงานตามแผนแม่บทการลดอุบัติเหตุทางถนนของกระทรวง
คมนาคม และแผนปฏิบัติการลดอุบัติเหตุทางถนนของกระทรวงคมนาคม เป็นกระบวนการท่ีมีความซับซ้อน
ในทางปฏิบัติ เพราะมีความเก่ียวข้องกับหลายภาคส่วน และมีความสําคัญในการตรวจสอบประสิทธิภาพและ
ประสิทธิผลการทํางานด้านความปลอดภัยทางถนน โดยสามารถแบ่งแนวทางการดําเนินงานหลักได้ดังน้ี 

2.1 กระบวนการติดตามและประเมินผล 

กระบวนการติดตามและประเมินผลด้านความปลอดภัยทางถนน สามารถแบ่งเป็น 2 ส่วนสําคัญ 
ได้แก่ การกํากับและติดตามการดําเนินนโยบาย และการประเมินผลลัพธ์ของมาตรการ  ท้ังในระดับผลลัพธ์ข้ัน
กลาง (มาตรการ) และในระดับผลลัพธ์ข้ันสุดท้าย (เป้าหมายโครงการ) โดยมีกรอบในการติดตามและ
ประเมินผลสามารถแบ่งเป็นประเด็นสําคัญ 3 ประเด็น ประกอบด้วย (1) การกําหนดเป้าหมายทางนโยบาย
ความปลอดภัยทางถนน (2) กระบวนการประเมินผลโครงการ และ (3) กระบวนการกํากับและติดตาม  
แสดงในรูปท่ี 2.1-1 (สถาบันวิจัยเพ่ือการพัฒนาประเทศไทย, 2558) 

 

รูปท่ี 2.1-1 กรอบแนวคิดกระบวนการกํากับและติดตามโครงการและมาตรการด้านความปลอดภัยทางถนน 

ท่ีมา: สถาบันวิจัยเพื่อการพัฒนาประเทศไทย (2558) 



ภาคผนวก (Appendix) โครงการศึกษาจัดทําแผนปฏิบัติการเพ่ือลดอุบัติเหตุทางถนน 
คู่มือการติดตามและประเมินผลการดําเนินงานตามแผนแม่บทการลดอุบัติเหตุทางถนน สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) 
ของกระทรวงคมนาคมและแผนปฏิบัติการลดอุบัติเหตุทางถนนของกระทรวงคมนาคม     บทที่ 2 การติดตามและประเมินผล 

  

2-2  มหาวิทยาลัยขอนแก่น มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร์ 

2.1.1 การกําหนดเป้าหมายด้านความปลอดภัยทางถนน 

การกําหนดเป้าหมายมีหลักการสําคัญ เพ่ือกําหนดแนวทางการดําเนินงานท่ีสามารถทําได้ตาม
ระยะเวลาที่กําหนด ท้ังน้ี การดําเนินโครงการด้านความปลอดภัยทางถนน จะต้องเริ่มจากการกําหนด
เป้าหมายด้านความปลอดภัยทางถนน ซ่ึงประกอบด้วย เป้าหมายข้ันสุดท้าย คือ การลดจํานวนอุบัติเหตุ 
ผู้บาดเจ็บและผู้เสียชีวิต และเป้าหมายเชิงกลยุทธ์ คือ การดําเนินการตามยุทธศาสตร์ 5 เสาหลักด้าน 
ความปลอดภัยทางถนน เพ่ือให้ได้มาซ่ึงนโยบายเพ่ือบรรลุเป้าหมายด้านความปลอดภัยทางถนน ซ่ึงจะอธิบาย
รายละเอียดในหัวข้อ 2.2   

2.1.2 การกํากับและติดตามโครงการและมาตรการด้านความปลอดภัยทางถนน 

การกํากับและติดตามจะเป็นกระบวนการตรวจสอบความก้าวหน้าในการดําเนินนโยบายและ
มาตรการความปลอดภัยทางถนนของแผนแม่บทการลดอุบัติเหตุทางถนนและแผนปฏิบัติการลดอุบัติเหตุ 
ทางถนนของกระทรวงคมนาคมเพ่ือให้บรรลุเป้าหมายด้านความปลอดภัยทางถนน ต้ังแต่ก่อนการดําเนิน
โครงการ ระหว่างดําเนินโครงการ และภายหลังโครงการแล้วเสร็จ เพ่ือติดตามว่าโครงการเป็นไปตามแผนท่ี
กําหนดหรือไม่ รวมถึงรายงานปัญหาต่างๆ ท่ีเกิดข้ึน โดยใช้วิธีส่งแบบสํารวจความก้าวหน้าโครงการให้
หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องหรือรับผิดชอบปฏิบัติและดําเนินโครงการน้ันๆ โดยให้บันทึกความก้าวหน้าของโครงการ
ท่ีรับผิดชอบลงในแบบฟอร์มท่ีกําหนด รวมถึงรวบรวมข้อมูลด้านอุบัติเหตุจากหน่วยงานต่างๆ เพ่ือสร้าง
ฐานข้อมูลกลางของกระทรวงดังแสดงในตารางท่ี 2.1-1 

 

ตารางท่ี 2.1-1 กลไกการกํากับและติดตาม 

การติดตาม/ประเมินผล ระยะเวลา ผู้ให้ข้อมูล วิธีการ กลไก 

ติดตามการดําเนินงานตาม
เป้าหมายของแผนแม่บทการลด
อุบัติเหตุทางถนน 

ทุก 3 
เดือน 

หน่วยงานที่
เกี่ยวข้อง/
ผู้รับผิดชอบ 

 TSB ติดตาม
การปฏิบัติงาน
ของแต่ละ
โครงการ 

แต่ละหน่วยงานประชุม
เจ้าหน้าท่ีระดับปฏิบัติการ
เพ่ือรายงานผลการ
ปฏิบัติงานแก่ผู้ติดตาม 
เก็บข้อมูลด้านอุบลัติเหตุ 
รวมท้ังหาแนวทาง
ปรับปรุงแก้ไขการ
ปฏิบัติงาน 

ติดตามแผนกิจกรรมของ
แผนปฏิบัติการลดอุบัติเหตุทาง
ถนน 

ทุกเดือน 
หน่วยงานที่
เกี่ยวข้อง/
ผู้รับผิดชอบ 

TSB ติดตาม
การปฏิบัติงาน
ของแต่ละ
โครงการ 

ที่มา: ที่ปรึกษา (2560) 
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สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) คู่มือการติดตามและประเมินผลการดําเนินงานตามแผนแม่บทการลดอุบัติเหตุทางถนน 
บทที่ 2 การติดตามและประเมินผล ของกระทรวงคมนาคมและแผนปฏิบัติการลดอุบัติเหตุทางถนนของกระทรวงคมนาคม 
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2.1.3 การประเมินโครงการและมาตรการด้านความปลอดภัยทางถนน 

การประเมินโครงการและมาตรด้านความปลอดภัยทางถนนเป็นกระบวนการในการวัดคุณค่า  
ความคุ้มค่า ความเหมาะสม และความสําเร็จของแผนแม่บทการลดอุบัติเหตุทางถนนและแผนปฏิบัติการ 
ลดอุบัติเหตุทางถนนของกระทรวงคมนาคม ว่ามีการปฏิบัติจริง เป็นไปตามเป้าหมาย วัตถุประสงค์ หรือ 
ตามตัวช้ีวัดท่ีกําหนดไว้ โดยมีกลไกในการติดตามและประเมินผลดังตารางที่ 2.1-2 

 

ตารางท่ี 2.1-2 กลไกการประเมินผล 

การติดตาม/ประเมินผล ระยะเวลา ผู้ให้ข้อมูล วิธีการ กลไก 

ประเมินผลสัมฤทธ์ิของโครงการ 
ทุกๆ 3 
เดือน 

หน่วยงานที่
เกี่ยวข้อง/
ผู้รับผิดชอบ 

TSB ใช้แบบสอบถาม
สัมภาษณ์เจ้าหน้าท่ี
ระดับปฏิบัติการและ
ระดับบริหารตาม
โครงการ และ
วิเคราะห์ข้อมูลโดยอิง
จากเป้าหมายของ
มาตรการของแต่ละ
หน่วยงาน 

แต่ละหน่วยงาน
ประชุมเจ้าหน้าท่ี
ระดับปฏิบัติการเพ่ือ
รายงานผลการ
ปฏิบัติงานแก่ผู้
ประเมินผลแผนฯ 
รวมทั้งหาแนวทาง
ปรับปรุงแก้ไขการ
ปฏิบัติงาน 

ประเมินประโยชน์ของแผน
แม่บทและแผนปฏิบัติการ 

หลังจาก
เสร็จสิ้น
โครงการ 

หน่วยงานที่
เกี่ยวข้อง/
ผู้รับผิดชอบ 

ที่มา: ที่ปรึกษา (2560) 

 

2.2 ข้ันตอนการติดตามและประเมินผล 

ข้ันตอนการติดตามและประเมินผลด้านความปลอดภัยทางถนนของกระทรวงคมนาคม จะเป็น
กระบวนการท่ีมีความซับซ้อนในทางปฏิบัติและมีความเก่ียวข้องกับหลายภาคส่วน  ดังน้ัน การสร้างระบบ 
เพ่ือใช้ในการตัดสินใจดําเนินมาตรการจึงมีความสําคัญ  โดยท่ีปรึกษาได้กําหนดขั้นตอนไว้ ดังแสดงในรูปท่ี 
2.2-1 

 



ภาคผนวก (Appendix) โครงการศึกษาจัดทําแผนปฏิบัติการเพ่ือลดอุบัติเหตุทางถนน 
คู่มือการติดตามและประเมินผลการดําเนินงานตามแผนแม่บทการลดอุบัติเหตุทางถนน สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) 
ของกระทรวงคมนาคมและแผนปฏิบัติการลดอุบัติเหตุทางถนนของกระทรวงคมนาคม     บทที่ 2 การติดตามและประเมินผล 

  

2-4  มหาวิทยาลัยขอนแก่น มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร์ 

 
รูปท่ี 2.2-1 ขั้นตอนการติดตามและประเมินผล 

ที่มา: ที่ปรึกษา (2560) 

 

(1) ข้ันตอนท่ี 1 จัดต้ัง Transport Safety Board (TSB)  เป็นหน่วยงานหลักในการติดตามและ
ประเมินผลความลปอดภัยทางถนนของกระทรวงคมนาคม ท้ังในการติดตามและประเมินผลส่วนมาตรการ 
แผนงาน และการดําเนินงาน รวมถึงการติดตามและประเมินผลในส่วนของข้อมูล โดยจะมีหน้าท่ีในการกําหนด
เป้าหมายในการติดตามและประเมินผล กําหนดระยะเวลาในการติดตามและประเมินผล จัดทําแบบสอบถาม
และเก็บข้อมูล วิเคราะห์และนําเสนอรายงานการติดตามและประเมินผล รวมถึงประสานงานกับหน่วยงาน
ต่างๆ ในกระทรวงคมนาคม และหน่วยงานภายนอกท่ีเกี่ยวข้องด้านความปลอดภัยทางถนน 

(2) ข้ันตอนท่ี 2 กําหนดปฏิทินการติดตามและประเมินผล แม้ว่าแผนแม่บทการลดอุบัติเหตุทางถนน
และแผนปฏิบัติการลดอุบัติเหตุทางถนนของกระทรวงคมนาคม มีระยะเวลาในการปฏิบัติ 5 ปี และมีระยะเวลา
ในดําเนินตามแผนแม่บทการลดอุบัติเหตุทางถนนเป็นเวลา 10 ปี แต่ในกระบวนข้ันตอนการติดตามและ
ประเมินต้องมีระยะเวลาท่ีกระชับและมีความต่อเน่ือง เพ่ือหาแนวทางในการปรับปรุง แก้ไขปัญหา และนําไป
ปรับแผนการดําเนินงานในปีต่อๆ ไปได้ 



โครงการศึกษาจัดทําแผนปฏิบัติการเพ่ือลดอุบัติเหตุทางถนน ภาคผนวก (Appendix) 
สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) คู่มือการติดตามและประเมินผลการดําเนินงานตามแผนแม่บทการลดอุบัติเหตุทางถนน 
บทที่ 2 การติดตามและประเมินผล ของกระทรวงคมนาคมและแผนปฏิบัติการลดอุบัติเหตุทางถนนของกระทรวงคมนาคม 
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(3) ข้ันตอนท่ี 3 กําหนดรูปแบบของแบบสอบถาม แบบสอบถามควรแสดงข้อมูลท่ีสําคัญ เช่น 
รายการแผนงาน/โครงการ รายละเอียดเบ้ืองต้น ขอบเขตงาน งบประมาณ และสถานภาพหรือความก้าวหน้า
ของโครงการ เป็นต้น ซ่ึงจะสอดคล้องกับกรอบแนวคิดและตัวช้ีวัดของแผนแม่บทการลดอุบัติเหตุทางถนน  
ถ้าวัตถุประสงค์ของการติดตามผลต้องการข้อมูลเพ่ิมเติมนอกเหนือไปจากความก้าวหน้าของโครงการ เพ่ือท่ีจะ
นําข้อมูลส่วนอ่ืนๆ ไปใช้เป็นแนวทางในการปรับปรุงแก้ไขปัญหาและอุปสรรคที่เกิดข้ึนด้วย แบบฟอร์มท่ีจัดทํา
ข้ึนจึงควรมีรายละเอียดเพ่ิมเติมนอกเหนือจากความก้าวหน้าของโครงการท่ีได้กล่าวมาแล้ว 

(4) ข้ันตอนท่ี 4 ส่งแบบสอบถามให้หน่วยงานท่ีรับผิดชอบกรอกแบบสอบถาม/เก็บข้อมูล ซ่ึง 
ส่งแบบฟอร์มให้หน่วยงานปฏิบัติการท่ีรับผิดชอบ ท้ังฝ่ายแผนงานและฝ่ายปฏิบัติ ท้ังส่วนกลางและในระดับ
ท้องท่ี  

(5) ข้ันตอนท่ี 5 วิเคราะห์ข้อมูลจัดการทํารายงานสรุปข้อมูลผลการติดตามและประเมินผลแผนแม่บท
และแผนปฏิบัติการลดอุบัติเหตุทางถนน  ด้วยการวิเคราะห์ข้อมูลด้วยสถิติ ในการบรรยายสรุปกลุ่มข้อมูลและ
สรุปผลการอ้างอิง ท้ังในรูปแบบตารางและกราฟ โดยใช้หลักการวิเคราะห์ความสัมพันธ์ระหว่างตัวช้ีวัดต่างๆ
ตามกรอบของแผนแม่บทการลดอุบัติเหตุทางถนน และวิเคราะห์โดยเครื่องมือในการประเมินประสิทธิภาพ 
(Efficiency Assessment Tools; EAT) ได้แก่ การวิเคราะห์ต้นทุนผลได้ (Cost Benefit Analysis; CBA) 
และการวิเคราะห์ต้นทุนประสิทธิผล (Cost Effectiveness Analysis; CEA)  

(6) ข้ันตอนท่ี 6 จัดทํารายงานการติดตามและประเมินผลแผนฯ และหาแนวทางการแก้ไขและ
ปรับปรุง โดยต้องแสดงส่วนสําคัญ ได้แก่ 

 การติดตามผลการดําเนินงาน  
- ต้องสามารถติดตามว่าการดําเนินงานเป็นไปตามเป้าหมายของแผนหรือไม่ 
- ต้องทราบปัญหาท่ีเกิดขึ้นในการดําเนินงาน และหาแนวทางแก้ไข 

 การประเมินผลการดําเนินงาน 
- สามารถประเมินผลต่อการสร้างความปลอดภัยตามเป้าหมายท่ีกําหนดได้ 
- สามารถพิจารณาความคุ้มค่าในการตัดสินใจดําเนินมาตรการ 
- สามารถประเมินผลความสําเร็จของแผนได้ ท้ังการยอมรับจากสาธารณชน และการนําไป 
ต่อยอดสู่มาตรการความปลอดภัยอย่างย่ังยืน 

- สามารถประเมินเพ่ือนําไปเป็นกระบวนการจัดทําแผนงานในปีต่อไป  
(7) ข้ันตอนท่ี 7 นําเสนอรายงานติดตามและประเมินผลแผนฯ ต่อกระทรวงคมนาคม เพ่ือให้

หน่วยงานท่ีรับผิดชอบส่วนกลางรับทราบหรือปรับแผนการดําเนินโครงการ หากพบอุปสรรค นอกจากน้ีผล 
การติดตามและประเมินผลแผนปฏิบัติการลดอุบัติเหตุดังกล่าว จะถูกนําไปปรับปรุงกระบวนการดําเนินงานใน
ปีต่อๆ ไป รวมถึงนําไปประเมินและแก้ไขแผนแม่บทการลดอุบัติเหตุทางถนน เพ่ือให้แผนงานดังกล่าว 
มีความเหมาะสมและเกิดประโยชน์อย่างแท้จริง 



ภาคผนวก (Appendix) โครงการศึกษาจัดทําแผนปฏิบัติการเพ่ือลดอุบัติเหตุทางถนน 
คู่มือการติดตามและประเมินผลการดําเนินงานตามแผนแม่บทการลดอุบัติเหตุทางถนน สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) 
ของกระทรวงคมนาคมและแผนปฏิบัติการลดอุบัติเหตุทางถนนของกระทรวงคมนาคม     บทที่ 2 การติดตามและประเมินผล 

  

2-6  มหาวิทยาลัยขอนแก่น มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร์ 

2.3 แนวทางการติดตามและประเมินผล 

ในส่วนของการติดตามและประเมินผลจะนําเสนอแนวทางสําคัญ ได้แก่ เป้าหมายด้านความปลอดภัย
ทางถนน เพ่ือจะใช้เป็นตัวช้ีวัด ในการประเมินโครงการและมาตรการด้านความปลอดภัยทางถนน และ 
การกํากับและติดตามโครงการและมาตรการด้านความปลอดภัยทางถนน โดยเป้าหมายด้านความปลอดภัย
ทางถนนเป็นสิ่งสําคัญในการช้ีวัดประสิทธิผลของมาตรการและโครงการ รวมถึงเป็นแนวทางในการกํากับ
ติดตามและประเมินผล ท้ังน้ี เป้าหมายในการดําเนินการด้านความปลอดภัยสามารถแบ่งเป็น 2 ส่วน ได้แก่ 
เป้าหมายข้ันสุดท้าย  และเป้าหมายปฏิ บั ติ ในเชิงมาตรการ โดยแบ่งตามยุทธศาสตร์ 5 เสาหลัก  
ซ่ึงมีกระบวนการติดตามและประเมินผลท่ีแตกต่างกัน ดังต่อไปน้ี 

2.3.1 กระบวนการติดตามและประเมินผลของเป้าหมายข้ันสุดท้าย 

เป้าหมายข้ันสุดท้ายของยุทธศาสตร์ท้ังหมด  คือ การลดจํานวนผู้ เสียชีวิตบนถนน จาก
ฐานข้อมูลกลางของกระทรวงคมนาคม ดังแสดงในรูปท่ี 2.3-1 โดยการจัดเก็บข้อมูลอุบัติเหตุ จํานวนผู้บาดเจ็บ
และเสียชีวิตของหน่วยงานกลางของกระทรวงคมนาคม รวมถึงพัฒนาระบบฐานข้อมูลของกระทรวง เพ่ือใช้
เป็นตัวช้ีวัดบรรลุเป้าหมายตามแผนแม่บทการลดอุบัติเหตุทางถนนและแผนปฏิบัติการลดอุบัติเหตุทางถนน
ของกระทรวงคมนาคม 

 

 

 

 

 

 

 

 



โครงการศึกษาจัดทําแผนปฏิบัติการเพ่ือลดอุบัติเหตุทางถนน ภาคผนวก (Appendix) 
สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) คู่มือการติดตามและประเมินผลการดําเนินงานตามแผนแม่บทการลดอุบัติเหตุทางถนน 
บทที่ 2 การติดตามและประเมินผล ของกระทรวงคมนาคมและแผนปฏิบัติการลดอุบัติเหตุทางถนนของกระทรวงคมนาคม 
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โครงการศึกษาจัดทําแผนปฏิบัติการเพ่ือลดอุบัติเหตุทางถนน ภาคผนวก (Appendix) 
สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) คู่มือการติดตามและประเมินผลการดําเนินงานตามแผนแม่บทการลดอุบัติเหตุทางถนน 
บทที่ 2 การติดตามและประเมินผล ของกระทรวงคมนาคมและแผนปฏิบัติการลดอุบัติเหตุทางถนนของกระทรวงคมนาคม 
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2.3.2 กระบวนการติดตามและประเมินผลของเป้าหมายเชิงกลยุทธ์ 

ในการติดตามและประเมินผลระดับยุทธศาสตร์ความปลอดภัยทางถนน ตามแนวทาง  
5  เสาหลักความปลอดภัยทางถนน ได้แก่ ยุทธศาสตร์ท่ี 1 การบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนน 
ยุทธศาสตร์ท่ี 2 ถนนและการสัญจรท่ีปลอดภัยขึ้น ยุทธศาสตร์ท่ี 3 ยานพาหนะท่ีปลอดภัยข้ึน ยุทธศาสตร์ 
ท่ี 4 ผู้ใช้รถใช้ถนนปลอดภัยข้ึน และยุทธศาสตร์ท่ี 5 การตอบสนองหลังเกิดอุบัติเหตุ โดยหน้าท่ีหลักของ 
TSB ในการติดตามและประเมินผลของเป้าหมายเชิงกลยุทธ์มีดังต่อไปน้ี 

1) TSB จะทําหน้าท่ีในการกํากับและติดตามการดําเนินงานของทุกหน่วยงานในกระทรวง 
รวมถึงรวบรวมข้อมูลด้านอุบัติเหตุจากทุกหน่วยงาน เพ่ือจัดเก็บฐานข้อมูลกลางของกระทรวง
คมนาคม 

2) TSB จะทําหน้าท่ี (1) ประเมินภาพรวมของโครงการ โดยพิจารณาจากผลของมาตรการใน
ระดับประเทศ เช่น การลดจํานวนผู้เสียชีวิต และการทํางานของหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องภายใน
กระทรวง (2) ประเมินหน่วยงานในระดับภูมิภาค โดยพิจารณาจากผลของมาตรการในระดับ
พ้ืนท่ีและการทํางานของหน่วยงานท้องถ่ิน 

ท้ั ง น้ี  สามารถ จําแนกรายละ เอี ยดการ กํ ากั บและ ติดตาม โครงการและมาตรการ 
ด้านความปลอดภัยทางถนน รวมถึงการประเมินโครงการและมาตรการด้านความปลอดภัยทางถนน ดังแสดง
ในตารางท่ี 2.3-2 ถึงตารางท่ี 2.3-6 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



ภาคผนวก (Appendix) โครงการศึกษาจัดทําแผนปฏิบัติการเพื่อลดอุบัติเหตุทางถนน 
คู่มือการติดตามและประเมินผลการดําเนินงานตามแผนแม่บทการลดอุบัติเหตุทางถนน สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) 
ของกระทรวงคมนาคมและแผนปฏิบัติการลดอุบัติเหตุทางถนนของกระทรวงคมนาคม     บทที่ 2 การติดตามและประเมินผล 
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ตารางที่ 2.3-2 แนวทางการกํากับติดตามและประเมินผล ยุทธศาสตร์ที่ 1 การบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนน 

กลยุทธ์สําคัญ เป้าหมายของกลยุทธ์ 
แนวทางการกําหนดแผนปฏิบัติการ 

ภายในระยะเวลา 3 ปี 
การกํากับและติดตามโครงการและ

มาตรการด้านความปลอดภัยทางถนน 
การประเมินโครงการและมาตรการ 

ด้านความปลอดภัยทางถนน 

1. จัดตั้งหน่วยงาน
กลาง เพื่อดูแลงาน
ความปลอดภัยทาง
ถนนของประเทศ 

มีหน่วยงานกลางของ คค. 
ที่ทําหน้าที่รับผิดชอบ/
ประสานงานความ
ปลอดภัยทางถนนอย่าง
ชัดเจน 

• จัดตั้งหน่วยงานกลาง ที่กําหนดโครงสร้าง
องค์กรที่ชัดเจน 

• กําหนดแผนการจัดสรรบุคลากร  
งบประมาณ และทรัพยากรที่ชัดเจน 

• กําหนดแนวทางการประสานงานระหว่าง
หน่วยงาน ทั้งส่วนกลางและภูมิภาค 

• กระทรวงคมนาคมจัดตั้งให้มีหน่วยงานกลางที่ดูแลด้านความปลอดภัยของ
กระทรวง โดยมีหน้าที่หลัก ได้แก่ จัดตั้งองค์กรในการบริหารจัดการงานด้าน 
ความปลอดภัย หรือ Transport Safety Board (TSB) เพื่อเป็นหน่วยงานกลาง 
ในการดําเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนนของกระทรวง โดยมีหน้าที่หลัก ได้แก ่
1) การเสนอนโยบายและยุทธศาสตร์ 2) กําหนดมาตรฐานความปลอดภัย  
3) จัดเก็บข้อมูล วิเคราะห์อุบัติเหตุเชิงลึก และทําวิจัยและพัฒนา 4) เป็นหน่วยงาน
การในการประสานงานแก้ไขจุดเสี่ยงและจุดอันตราย 5) ติดตามและประเมินผล 
โดยมีอํานาจในการกํากับดูแลหน่วยงานภายในกระทรวง ประสานงานและ 
ให้คําแนะนําหน่วยงานภายนอก ทั้งในประเทศและระหว่างประเทศ 

2. จัดทําแผนหลัก
แห่งชาติและ
แผนปฏิบัติการ  

มีแผนแม่บทและ
แผนปฏิบัติงานของ คค. 
ที่นําไปใช้จริงทุก
หน่วยงาน โดยกําหนด
งบประมาณสนับสนุน 
ที่ชัดเจน 

• พิจารณาและอนุมัติแผนแม่บทและ
แผนปฏิบัติการ 

• ให้ทุกหน่วยงานกําหนดการดําเนินงานตาม
แผนแม่บทและแผนปฏิบัติการ 

• ติดตามการดําเนินงานของทุกหน่วยงาน
ให้เป็นไปตามแผนแม่บทและแผนปฏิบัติ
งานทุกๆเดือน 

• หน่วยงานกลางจะเป็นหนึ่งใน
หน่วยงานที่พิจารณาและอนุมัติ 
แผนแม่บทและแผนปฏิบัติการ โดย
กําหนดงบประมาณในการสนับสนุน 
ที่ชัดเจน  

• ประเมินการทํางานของทุกหน่วยงาน
ว่าเป็นไปตามแผนแม่บทและ
แผนปฏิบัติการทุกๆ 3 เดือน 

 



โครงการศึกษาจัดทําแผนปฏิบัติการเพื่อลดอุบัติเหตุทางถนน ภาคผนวก (Appendix) 
สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) คู่มือการติดตามและประเมินผลการดําเนินงานตามแผนแม่บทการลดอุบัติเหตุทางถนน 
บทที่ 2 การติดตามและประเมินผล ของกระทรวงคมนาคมและแผนปฏิบัติการลดอุบัติเหตุทางถนนของกระทรวงคมนาคม 
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ตารางที่ 2.3-2 แนวทางการกํากับติดตามและประเมินผล ยุทธศาสตร์ที่ 1 การบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนน (ต่อ) 

กลยุทธ์สําคัญ เป้าหมายของกลยุทธ์ 
แนวทางการกําหนดแผนปฏิบัติการ 

ภายในระยะเวลา 3 ปี 
การกํากับและติดตามโครงการและ

มาตรการด้านความปลอดภัยทางถนน 
การประเมินโครงการและมาตรการ 

ด้านความปลอดภัยทางถนน 

3. ป รั บ ป รุ ง ร ะ บ บ
ฐ าน ข้ อ มู ล ด้ า น
อุบัติเหตุทางถนน
ให้ ได้ ม า ต ร ฐ าน 
สากล 

มี ฐ า น ข้ อ มู ล ก ล า ง ใน 
ก า ร ร ว บ ร ว ม ข้ อ มู ล 
การเสียชีวิตและบาดเจ็บ
จากอุ บั ติ เหตุ ท างถนน 
และการดําเนินมาตรการ
ของแต่ละหน่วยงาน   

• กําหนดให้ทุกหน่วยงานต้องมีการจัดทํา
ฐานข้อมูลที่ได้มาตรฐาน และกําหนดนิยาม
ให้เข้าใจตรงกัน 

• กําหนดแนวทางในการบูรณาการข้อมูลจาก
แต่ละหน่วยงาน ทั้งส่วนกลางและภูมิภาค 

• มีฐานข้อมูลกลางในการรวบรวมข้อมูล 
การเสียชี วิตและบาดเจ็บจากอุบัติ เหตุ 
ทางถนน ของทุกถนนในกํากับของ คค . 
ภายในระยะเวลา 3 ปี 

• มีฐานข้อมูลกลางในการรวบรวมข้อมูล 
ที่ เกี่ ย วกั บ ก าร ดํ า เนิ น ม าต รก าร ด้ าน 
ความปลอดภัยทางถนนของ คค. ภายใน
ระยะเวลา 3 ปี 

• มี ก าร นํ าข้ อ มู ล ไป ใช้ ในก าร วิ เค ราะห ์
ความเสี่ยง กําหนดปัญหา ตั้งเป้าหมายใน
การทํางาน และออกแบบแนวทางการแก้ไข 
ทั้งส่วนกลางและภูมิภาค 

• สร้างมาตรฐานหลักในการจัดเก็บ
ข้อมูลกลาง เพื่อให้แต่ละหน่วยงาน
นําไปปฏิบัติในการจัดเก็บข้อมูล 

• ติดตามการดําเนินการจัดเก็บข้อมูล
ของหน่วยงานในกระทรวง 

• สร้างฐานข้อมูลกลาง โดยรวบรวม
ข้อมูลจากหน่วยงานในกระทรวงและ
หน่วยงานภายนอก 
 

• ประเมินมาตรฐานข้อมูลของหน่วยงาน
ภายในกระทรวงทั้งในส่วนกลางและ 
ส่วนภูมิภาคทุกๆ เดือน 

• นําข้อมูลไปใช้ในการวิเคราะห์จุดเสี่ยงและ 
จุ ดอันตราย และกํ าหนดให้ หน่ วยงาน 
ที่เกี่ยวข้องนําไปดําเนินการแก้ไขทั้งส่วนกลาง
และส่วนภูมิภาคทุกเดือน 

• ประเมินฐานข้อมูลกลางในการรวบรวมข้อมูล
การเสียชี วิตและบาดเจ็บจากอุ บั ติ เหต ุ
ทางถนน ของทุกถนนในกํากับของ คค. ทุกปี 

 



ภาคผนวก (Appendix) โครงการศึกษาจัดทําแผนปฏิบัติการเพื่อลดอุบัติเหตุทางถนน 
คู่มือการติดตามและประเมินผลการดําเนินงานตามแผนแม่บทการลดอุบัติเหตุทางถนน สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) 
ของกระทรวงคมนาคมและแผนปฏิบัติการลดอุบัติเหตุทางถนนของกระทรวงคมนาคม     บทที่ 2 การติดตามและประเมินผล 

  

2-12   มหาวิทยาลัยขอนแก่น มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร์ 

 

ตารางที่ 2.3-2 แนวทางการกํากับติดตามและประเมินผล ยุทธศาสตร์ที่ 1 การบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนน (ต่อ) 

กลยุทธ์สําคัญ เป้าหมายของกลยุทธ์ 
แนวทางการกําหนดแผนปฏิบัติการ 

ภายในระยะเวลา 3 ปี 
การกํากับและติดตามโครงการและ

มาตรการด้านความปลอดภัยทางถนน 
การประเมินโครงการและมาตรการ 

ด้านความปลอดภัยทางถนน 

4. ส่งเสริมการสืบค้น
อุบัติเหตุเชิงลึก 

มีระบบการสืบสวนอุบัติเหตุ
เ ชิ ง ลึ ก  เพื่ อ ก า ร ดํ า เนิ น
นโยบายด้านความปลอดภัย
ทางถนนของประเทศ 

• จัดตั้งคณะทํางานเพื่อนําผลการสืบค้น
อุ บัติ เห ตุเชิงลึกไปใช้ในการกําหนด 
แนวทางการแก้ ไขปัญหาอย่างเป็น
รูปธรรม 

• จัดหางบประมาณและบุคลากรที่ มี 
ความเหมาะสม ให้ กับหน่วยงานที่มี
ห น้ า ที่ รับ ผิดชอบด้ านการ สืบสวน
อุบัติเหตุเชิงลึก 

• ติดตามการทํางานของคณะทํางาน
สืบค้นอุบัติเหตุเชิงลึกทุกเดือน 

• จัดตั้งคณะทํางานเพื่อนําผลการสืบค้น
อุ บั ติ เหตุ เชิ ง ลึก ไป ใช้ ในการกํ าหนด 
แนวทางการแก้ ไข ปัญ หาอ ย่ างเป็ น
รูปธรรม พร้อมทั้งจัดหางบประมาณและ
บุคลากรให้มีความเหมาะสม 

• ประเมินการทํางานของคณะทํางาน
สืบค้นอุบัติเหตุเชิงลึก  

5. ปรับปรุงกฎหมาย
และข้อกําหนด 

ผ ลั ก ดั น ก ฎ ห ม า ย แ ล ะ
ข้ อ กํ า ห น ด ด้ า น ค ว า ม
ป ล อ ด ภั ย ท า ง ถ น น ใ ห้
เที ยบ เท่ าส าก ล  อ ย่ า งมี
เสถียรภาพ 

• ทบทวนกฎหมายและข้อกําหนดต่างๆ  
ที่ต้องปรับปรุงให้เทียบเท่าสากล 

• พิจารณาแนวทางกําหนดกฎหมายและ
ข้อกําหนดด้านความปลอดภัยทางถนน
ของประเทศให้มีเสถียรภาพ มีความ
ชัดเจนของระดับการบังคับใช้ 

• หน่วยงานกลางของกระทรวง
คมนาคมเป็นผู้กํากับและติดตาม 

• ติดตามการทํางานด้านการทบทวน
และพิจารณาแนวทางการกําหนด
กฎหมายและข้อกําหนดต่างๆ ที่ต้อง
ปรับปรุงทุก 3 เดือน 

• หน่วยงานกลางของกระทรวงคมนาคม
เป็นผู้ประเมินการทํางาน 

• ประเมินการทํางานด้านการทบทวนและ
พิจารณาแนวทางการกําหนดกฎหมาย
และข้อกําหนดต่างๆ ที่ต้องปรับปรุงทุกปี 

 

 



โครงการศึกษาจัดทําแผนปฏิบัติการเพื่อลดอุบัติเหตุทางถนน ภาคผนวก (Appendix) 
สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) คู่มือการติดตามและประเมินผลการดําเนินงานตามแผนแม่บทการลดอุบัติเหตุทางถนน 
บทที่ 2 การติดตามและประเมินผล ของกระทรวงคมนาคมและแผนปฏิบัติการลดอุบัติเหตุทางถนนของกระทรวงคมนาคม 

  

มหาวิทยาลัยขอนแก่น มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร์   2-13 

 

ตารางที่ 2.3-2 แนวทางการกํากับติดตามและประเมินผล ยุทธศาสตร์ที่ 1 การบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนน (ต่อ) 

กลยุทธ์สําคัญ เป้าหมายของกลยุทธ์ 
แนวทางการกําหนดแผนปฏิบัติการ 

ภายในระยะเวลา 3 ปี 
การกํากับและติดตามโครงการและ

มาตรการด้านความปลอดภัยทางถนน 
การประเมินโครงการและมาตรการ 

ด้านความปลอดภัยทางถนน 

6. มี ก า ร บั ง คั บ ใ ช้
ก ฎ ห ม า ย อ ย่ า ง
จริงจัง 

กําหนดแนวทางการบังคับ
ใช้ที่สามารถลดความเสี่ยง
จากการเกิดอุบัติเหตุทาง
ถนนได้  

• พิจารณาวิธีการบังคับใช้กฎหมายทางอ้อม 
เพื่ อ ให้สอดคล้องกับสภาพสังคมและ
เศรษฐกิจของไทย เช่น การลดหย่อนภาษี
ในการซื้อรถที่ได้มาตรฐานความปลอดภัย 

• พิจารณาหาพันธมิตรในการร่วมผลักดันให้
การบังคับใช้กฎหมายเกิดประสิทธิผล เช่น 
การร่วมมือกับ ผู้ผลิตรถในการลดหรือ 
เลิกการผลิตรถที่ไม่ได้มาตรฐาน ซึ่งมักมี
ราคาถูกจูงใจผู้ซื้อ เป็นต้น 

• นําเทคโนโลยีเข้ามาใช้ในการทํางานเพื่อ
บังคับใช้กฎหมาย 

• จัดทําฐานข้อมูลเพื่อใช้ในการออกแบบ
วิ ธีการ ดํ า เนิ น งาน  การติ ดตาม  และ
ประเมินผลของวิธีในการบังคับใช้อยู่เสมอ 

• หน่วยงานที่เกี่ยวข้องส่งแบบฟอร์ม
ความก้าวหน้าในการดําเนินงานด้าน
กฏหมายให้แก่หน่วยงานกลางทุก 3 
เดือน  

 

• จัดทําฐานข้อมูลเพื่อใช้ในการออกแบบ
วิธีการดําเนินงาน การติดตาม และ
ประเมินผลของวิธีในการบังคับใช้อยู่เสมอ 

 

 



ภาคผนวก (Appendix) โครงการศึกษาจัดทําแผนปฏิบัติการเพื่อลดอุบัติเหตุทางถนน 
คู่มือการติดตามและประเมินผลการดําเนินงานตามแผนแม่บทการลดอุบัติเหตุทางถนน สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) 
ของกระทรวงคมนาคมและแผนปฏิบัติการลดอุบัติเหตุทางถนนของกระทรวงคมนาคม     บทที่ 2 การติดตามและประเมินผล 

  

2-14   มหาวิทยาลัยขอนแก่น มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร์ 

 

ตารางที่ 2.3-3 แนวทางการกํากับติดตามและประเมินผล ยุทธศาสตร์ที่ 2 ถนนและการสัญจรที่ปลอดภัยขึ้น 

กลยุทธ์สําคัญ เป้าหมายของกลยุทธ์ 
แนวทางการกําหนดแผนปฏิบัติการ 

ภายในระยะเวลา 3 ปี 
การกํากับและติดตามโครงการและ

มาตรการด้านความปลอดภัยทางถนน 
การประเมินโครงการและมาตรการ 

ด้านความปลอดภัยทางถนน 

1. จัดการแบ่งลําดับ
ชั้นของถนนใน
โครงข่ายถนนให้
ชัดเจน 

มุ่งสร้างมาตรฐานการใช้
ถนนของประเทศ และให้
ค ว าม รู้ ค ว าม เข้ า ใจ ถึ ง
หลักการและความสําคัญ
ใน ก า ร ใ ช้ ถ น น แ ต่ ล ะ
ป ร ะ เภ ท  เ พื่ อ ส ร้ า ง
วัฒนธรรมความปลอดภัย 

• กําหนดลําดับชั้นของถนน และแนวทาง
การใช้งาน 

• หาแนวทางในการกําหนดการใช้งาน
ถนนแต่ละประเภท และการบังคับใช้ที่
สอดคล้องกับความเป็นจริง ทั้งลักษณะ
รถและพฤติกรรมการใช้ความเร็วของแต่
ละพื้นที่ ตลอดจนสามารถเปลี่ยน
พฤติกรรมเสี่ยงได้ 

• กําหนดแนวทางการบริหารจัดการเพื่อ
เชื่อมต่อถนนเข้ากับทางหลวง 

• กํากับและติดตามหน่วยงานภายใน
กระทรวง ได้แก่ ทล. ทช. รวมถึง
ประสานงานกับหน่วยงานภายนอกที่
รับผิดชอบด้านถนน เพื่อเสนอแนวทาง
ในการใช้งานแต่ละประเภท และ 
การบังคับใช้ให้สอดคล้องกับสภาพที่
เป็นจริงทุก 3 เดือน 

• ประเมินผลการดําเนินงานด้าน 
ความปลอดภัยทางถนนกับหน่วยงานที่
เกี่ยวข้องทุกปี 

• จัดแบ่งลําดับชั้นของถนนจากข้อมูล 
ทั้งภายในกระทรวงและภายนอกกระทรวง 

 

 

 

 

 



โครงการศึกษาจัดทําแผนปฏิบัติการเพื่อลดอุบัติเหตุทางถนน ภาคผนวก (Appendix) 
สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) คู่มือการติดตามและประเมินผลการดําเนินงานตามแผนแม่บทการลดอุบัติเหตุทางถนน 
บทที่ 2 การติดตามและประเมินผล ของกระทรวงคมนาคมและแผนปฏิบัติการลดอุบัติเหตุทางถนนของกระทรวงคมนาคม 

  

มหาวิทยาลัยขอนแก่น มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร์   2-15 

 

ตารางที่ 2.3-3 แนวทางการกํากับติดตามและประเมินผล ยุทธศาสตร์ที่ 2 ถนนและการสัญจรที่ปลอดภัยขึ้น (ต่อ) 

กลยุทธ์สําคัญ เป้าหมายของกลยุทธ์ 
แนวทางการกําหนดแผนปฏิบัติการ 

ภายในระยะเวลา 3 ปี 
การกํากับและติดตามโครงการและ

มาตรการด้านความปลอดภัยทางถนน 
การประเมินโครงการและมาตรการ 

ด้านความปลอดภัยทางถนน 

2. บริหารจัดการ
ความเร็วบน
โครงข่ายให้
เหมาะสม 

มุ่งให้ความเร็วเฉลี่ยของทาง
หลวงแต่ละเส้นทั่วประเทศ 
และถนนในเขตเมือง อยู่ใน
ระดับที่สามารถป้องกันการ
เกิดอุบัติเหตุ หรือลดความ
รุนแรงจากการเกิดอุบัติเหตุ
ได้ 

• มีข้อกําหนดและการบังคับใช้กฎหมาย
ขีดจํากัดความเร็วทั่วประเทศ ภายใน 
10 ปี 

• ทบทวนช่องว่างทางกฎหมายในการ
ควบคุมความเร็วกับหน่วยงานที่
เกี่ยวข้อง 

• กําหนดระบบการบริหารจัดการ
การจราจรของถนนที่ผ่านหรือใช้งานใน
ชุมชน 

• ให้ความรู้แก่ผู้ใช้รถใช้ถนนเกี่ยวกับ 
การใช้ความเร็วในแต่ละประเภทถนน 

• พิจารณานําเทคโนโลยีหรือสร้าง
นวัตกรรมมาใช้ในการชะลอความเร็ว
บนถนน โดยเฉพาะในจุดเสี่ยง 

• พิจารณาการนําเทคโนโลยีมาใช้ใน 
การตรวจจับความเร็ว ทั้งด้าน 
การบริหารจัดการและงบประมาณ 

• สร้างมาตรฐานความเร็วบนถนนที่ใช้
เป็นแบบอย่างให้กับทุกหน่วยงาน
ภายในกระทรวง และอ้างอิงกับ
หน่วยงานนอกกระทรวง 

• กํากับติดตามการดําเนินงานใน 
การจัดการความเร็วทั้งในทางกฎหมาย 
การบริหาร การใช้เทคโนโลยี และ 
การให้ความรู้แก่ประชาชนของ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องภายในกระทรวง
ทุกๆ 3 เดือน 

• ประเมินการดําเนินงานในการจัดการ
ความเร็วทั้งในทางกฎหมาย การบริหาร 
การใช้เทคโนโลยี และการให้ความรู้แก่
ประชาชนของหน่วยงานที่เกี่ยวข้องภายใน
กระทรวงทุกปี 

• ประเมินและกําหนดมาตรฐานความเร็วบน
ถนนทั่วประเทศภายใน 10 ปี 

 



ภาคผนวก (Appendix) โครงการศึกษาจัดทําแผนปฏิบัติการเพื่อลดอุบัติเหตุทางถนน 
คู่มือการติดตามและประเมินผลการดําเนินงานตามแผนแม่บทการลดอุบัติเหตุทางถนน สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) 
ของกระทรวงคมนาคมและแผนปฏิบัติการลดอุบัติเหตุทางถนนของกระทรวงคมนาคม     บทที่ 2 การติดตามและประเมินผล 

  

2-16   มหาวิทยาลัยขอนแก่น มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร์ 

 

ตารางที่ 2.3-3 แนวทางการกํากับติดตามและประเมินผล ยุทธศาสตร์ที่ 2 ถนนและการสัญจรที่ปลอดภัยขึ้น (ต่อ) 

กลยุทธ์สําคัญ เป้าหมายของกลยุทธ์ 
แนวทางการกําหนดแผนปฏิบัติการ 

ภายในระยะเวลา 3 ปี 
การกํากับและติดตามโครงการและ

มาตรการด้านความปลอดภัยทางถนน 
การประเมินโครงการและมาตรการ 

ด้านความปลอดภัยทางถนน 

3. ยกระดับมาตรฐาน
การออกแบบและ
ก่ อส ร้างถนน ให้
ปลอดภัยขึ้นตาม
มาตรฐานสากล 

มีการออกแบบหรือก่อสร้าง
ถนน และอุปกรณ์อํานวย
ความปลอดภัย  
ให้สามารถคํานึงถึงผู้ใช้ทุก
ประเภทในแต่ละถนน ลด
การใช้ความเร็วในจุดเสี่ยง 
และลดความรุนแรงของ 
การเกิดอุบัติเหตุ  

• กําหนดมาตรฐานที่คํานึงถึง 
ความปลอดภัยของผู้ใช้ถนน 

• จัดทําแผนงานเพื่อติดตั้งอุปกรณ์
อํานวยความปลอดภัย เพื่อป้องกันและ
บรรเทาความรุนแรงของอุบัติเหตุ 
โดยเฉพาะพื้นที่เสี่ยง 

• พิจารณาการออกแบบช่องทางสําหรับ
จักรยานยนต์และจักรยานที่ได้
มาตรฐาน 

• พิจารณาการออกแบบและบริหาร
จัดการทางเท้า ที่คํานึงถึงความ
ปลอดภัยของคนเดินเท้า 

• มีระบบตรวจสอบความปลอดภัยในทุก
ขั้นตอนของการสร้างและบํารุงรักษา
ถนน 

• มีการประเมินความคุ้มค่าทางเศรษฐกิจ 
(Cost-Benefit Analysis) ในการ
ลงทุนอยู่เสมอ 

• กํากับติดตามการดําเนินงานใน 
การจัดการมาตรฐานการออกแบบและ
ก่อสร้างถนนให้ปลอดภัยของหน่วยงาน
ที่เกี่ยวข้องภายในกระทรวงทุกๆ 3 
เดือน 

• ประเมินการดําเนินงานในการจัดการ
มาตรฐานการออกแบบและก่อสร้างถนน
ให้ปลอดภัยของหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง
ภายในกระทรวงทุกปี 



โครงการศึกษาจัดทําแผนปฏิบัติการเพื่อลดอุบัติเหตุทางถนน ภาคผนวก (Appendix) 
สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) คู่มือการติดตามและประเมินผลการดําเนินงานตามแผนแม่บทการลดอุบัติเหตุทางถนน 
บทที่ 2 การติดตามและประเมินผล ของกระทรวงคมนาคมและแผนปฏิบัติการลดอุบัติเหตุทางถนนของกระทรวงคมนาคม 

  

มหาวิทยาลัยขอนแก่น มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร์   2-17 

 

ตารางที่ 2.3-3 แนวทางการกํากับติดตามและประเมินผล ยุทธศาสตร์ที่ 2 ถนนและการสัญจรที่ปลอดภัยขึ้น (ต่อ) 

กลยุทธ์สําคัญ เป้าหมายของกลยุทธ์ 
แนวทางการกําหนดแผนปฏิบัติการ 

ภายในระยะเวลา 3 ปี 
การกํากับและติดตามโครงการและ

มาตรการด้านความปลอดภัยทางถนน 
การประเมินโครงการและมาตรการ 

ด้านความปลอดภัยทางถนน 

4. ดําเนินการ
แก้ไขจุดเสี่ยง
และจุด
อันตรายอย่าง
เป็นระบบ 

มุ่งลดความเสี่ยงบนถนนที่มีอยู่
ในปัจจุบัน 

• ให้ความสําคัญกับระบบข้อมูลใน 
การบ่งชี้ปัญหาและกําหนดแนวทาง 
การแก้ไขจุดเสี่ยงและจุดอันตราย 

• กําหนดเป้าหมายในการแก้ไขจุดเสี่ยง
และจุดอันตรายของทุกหน่วยงานใน
สังกัด โดยมีกําหนดเวลาที่ชัดเจน 

• นําเทคโนโลยีที่เหมาะสมมาใช้ใน 
การแก้ไขจุดเสี่ยงและจุดอันตราย 

• กําหนดเป้าหมายในการแก้ไขจุดเสี่ยง
และจุดอันตรายของทุกหน่วยงานใน
สังกัดจากฐานข้อมูลกลางของ
กระทรวง 

• กํากับติดตามการดําเนินงานในการ
จัดการแก้ไขจุดเสี่ยงและจุดอันตราย
อย่างเป็นระบบของหน่วยงานที่
เกี่ยวข้องภายในกระทรวงทุกเดือน 

•  ประเมินการดําเนินงานในการจัดการแก้ไข
จุดเสี่ยงและจุดอันตรายอย่างเป็นระบบของ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องภายในกระทรวง 
ทุก 3 เดือน 

 

 

 

 

 

 



ภาคผนวก (Appendix) โครงการศึกษาจัดทําแผนปฏิบัติการเพื่อลดอุบัติเหตุทางถนน 
คู่มือการติดตามและประเมินผลการดําเนินงานตามแผนแม่บทการลดอุบัติเหตุทางถนน สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) 
ของกระทรวงคมนาคมและแผนปฏิบัติการลดอุบัติเหตุทางถนนของกระทรวงคมนาคม     บทที่ 2 การติดตามและประเมินผล 

  

2-18   มหาวิทยาลัยขอนแก่น มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร์ 

 

ตารางที่ 2.3-3 แนวทางการกํากับติดตามและประเมินผล ยุทธศาสตร์ที่ 2 ถนนและการสัญจรที่ปลอดภัยขึ้น (ต่อ) 

กลยุทธ์สําคัญ เป้าหมายของกลยุทธ์ 
แนวทางการกําหนดแผนปฏิบัติการ 

ภายในระยะเวลา 3 ปี 
การกํากับและติดตามโครงการและ

มาตรการด้านความปลอดภัยทางถนน 
การประเมินโครงการและมาตรการ 

ด้านความปลอดภัยทางถนน 

5. กําหนดแนวทาง
บริหารจัดการ
อุบัติเหตุข้างทาง
ที่เป็นระบบ 

มุ่งออกแบบและก่อสร้าง
โครงสร้างพื้นฐานอื่นๆ 
นอกจากถนน และกํากับการ
ใช้งาน เพื่อให้เกิดการจัด
ระเบียบการจอดรถ การหยุด
รถ และการควบคุมชั่วโมงการ
ขับรถ ไม่ให้นําไปสู่การเกิด
อุบัติเหตุ 

• กําหนดจุดจอดและจุดพักรถ  
ในเส้นทางสําคัญที่มีการใช้งานของรถ
โดยสารประจําทางและไม่ประจําทาง 
รวมถึงรถบรรทุก โดยคํานึงถึงหลักการ
ด้านวิศวกรรมความปลอดภัย ควบคู่ไป
กับความเหมาะสมของสภาพพื้นที่และ
การใช้งานได้จริง 

• มีข้อกําหนดและหาแนวทางใน 
การบังคับใช้ที่จุดจอดและจุดพัก
ดังกล่าว 

• สนับสนุนให้เอกชนเข้ามาร่วมลงทุน
ด้านจุดจอดและจุดพักรถที่ได้
มาตรฐานความปลอดภัย 

• กํากับติดตามการดําเนินงานใน 
การบริหารจัดการอุบัติเหตุข้างทางที่
เป็นระบบ โดยออกแบบและก่อสร้าง
โครงสร้างพื้นฐานอื่นๆ และกํากับ 
การใช้งานถนน ของหน่วยงานที่
เกี่ยวข้องภายในกระทรวงทุกเดือน 

• ประเมินการดําเนินงานในการบริหารจัดการ
อุบัติเหตุข้างทางที่เป็นระบบ โดยออกแบบ
และก่อสร้างโครงสร้างพื้นฐานอื่นๆ และ
กํากับการใช้งานถนน ของหน่วยงานที่
เกี่ยวข้องภายในกระทรวงทุก 3 เดือน 

จัดการปัจจัยแวดล้อมข้างถนน
อื่นๆ ที่เป็นสาเหตุของการเกิด
อุบัติเหตุ 

• พิจารณาความเหมาะสมของที่ตั้งป้าย
บอกทาง เสาไฟฟ้า ต้นไม้ และสิ่งปลูก
สร้างอื่นๆ ที่เสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ 

• กํากับติดตามการดําเนินงานใน 
การจัดการปัจจัยแวดล้อมข้างถนน
อื่นๆ ที่เป็นสาเหตุของการเกิด
อุบัติเหตุของหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง
ภายในกระทรวงทุกเดือน 

• ประเมินการดําเนินงานในการจัดการปัจจัย
แวดล้อมข้างถนนอื่นๆ ที่เป็นสาเหตุของการ
เกิดอุบัติเหตุของหน่วยงานที่เกี่ยวข้องภายใน
กระทรวงทุก 3 เดือน 



โครงการศึกษาจัดทําแผนปฏิบัติการเพื่อลดอุบัติเหตุทางถนน ภาคผนวก (Appendix) 
สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) คู่มือการติดตามและประเมินผลการดําเนินงานตามแผนแม่บทการลดอุบัติเหตุทางถนน 
บทที่ 2 การติดตามและประเมินผล ของกระทรวงคมนาคมและแผนปฏิบัติการลดอุบัติเหตุทางถนนของกระทรวงคมนาคม 

  

มหาวิทยาลัยขอนแก่น มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร์   2-19 

 

ตารางที่ 2.3-4 แนวทางการกํากับติดตามและประเมินผล ยุทธศาสตร์ที่ 3 ยานพาหนะที่ปลอดภัยขึ้น 

กลยุทธ์สําคัญ เป้าหมายของกลยุทธ์ 
แนวทางการกําหนดแผนปฏิบัติการ 

ภายในระยะเวลา 3 ปี 
การกํากับและติดตามโครงการและ

มาตรการด้านความปลอดภัยทางถนน 
การประเมินโครงการและมาตรการ 

ด้านความปลอดภัยทางถนน 

1. สร้างมาตรฐาน
ความปลอดภัย
ให้กับ
ยานพาหนะใหม่
ที่จะเข้าสู่ระบบ 

มุ่งสร้างระบบที่สนับสนุน 
การผลิตยานพาหนะที่มีความ
ปลอดภัยให้กับโครงข่ายถนน
ของประเทศ 

• พัฒนามาตรฐานการออกแบบ 
โครงสร้างเสถียรภาพของยานพาหนะ 
โดยเฉพาะรถบรรทุก รถพ่วง รถตู้ รถ
โดยสารสาธารณะ และรถจักรยานยนต์ 

• ผลักดันให้ยานพาหนะใหม่มีเทคโนโลยี
เพื่อความปลอดภัยที่ได้มาตรฐานสากล 
เช่น ระบบป้องกันการชนด้านหน้าและ
ด้านข้าง ระบบป้องกันคนเดินเท้า 
ระบบควบคุมเสถียรภาพการทรงตัว 
ระบบป้องกันเบรกล็อค และระบบเบรก
ฉุกเฉินอัตโนมัติ เป็นต้น  

• ผลักดันให้ยานพาหนะใหม่มีอุปกรณ์
เพื่อความปลอดภัยที่ได้มาตรฐาน เช่น 
เข็มขัดนิรภัยทุกที่นั่ง และที่นั่งสําหรับ
เด็ก เป็นต้น 

• กํากับติดตามการดําเนินงานการสร้าง
มาตรฐานความปลอดภัยให้กับ
ยานพาหนะใหม่ที่จะเข้าสู่ระบบของ
หน่วยงานในกระทรวง ได้แก่ ขบ. ทุก 
3 เดือน  

 

• ประเมินการดําเนินงานการสร้างมาตรฐาน
ความปลอดภัยให้กับยานพาหนะใหม่ที่จะเข้า
สู่ระบบของหน่วยงานในกระทรวง ได้แก่ ขบ. 
ทุก 6 เดือน  

• ประเมินหลักเกณฑ์การสร้างมาตรฐานความ
ปลอดภัยให้กับยานพาหนะใหม่ที่จะเข้าสู่
ระบบของหน่วยงานในกระทรวง ได้แก่ ขบ. 
และหน่วยงานภายนอกกระทรวงที่เกี่ยวข้อง 
เช่น กระทรวงอุตสาหกรรม ฯลฯ ทุกปี  
เพื่อสร้างมาตรฐานหลักในการผลิต
ยานพาหนะที่มีความปลอดภัยใน
ระดับประเทศ 

 

 



ภาคผนวก (Appendix) โครงการศึกษาจัดทําแผนปฏิบัติการเพื่อลดอุบัติเหตุทางถนน 
คู่มือการติดตามและประเมินผลการดําเนินงานตามแผนแม่บทการลดอุบัติเหตุทางถนน สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) 
ของกระทรวงคมนาคมและแผนปฏิบัติการลดอุบัติเหตุทางถนนของกระทรวงคมนาคม     บทที่ 2 การติดตามและประเมินผล 

  

2-20   มหาวิทยาลัยขอนแก่น มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร์ 

 

ตารางที่ 2.3-4 แนวทางการกํากับติดตามและประเมินผล ยุทธศาสตร์ที่ 3 ยานพาหนะที่ปลอดภัยขึ้น (ต่อ) 

กลยุทธ์สําคัญ เป้าหมายของกลยุทธ์ 
แนวทางการกําหนดแผนปฏิบัติการ 

ภายในระยะเวลา 3 ปี 
การกํากับและติดตามโครงการและ

มาตรการด้านความปลอดภัยทางถนน 
การประเมินโครงการและมาตรการ 

ด้านความปลอดภัยทางถนน 

  • สร้างมาตรฐานให้กับระบบการ 
จดทะเบียนรถของประเทศ 

• พิจารณาประเด็นเรื่องการกํากับขนาด
ของเครื่องยนต์ที่เหมาะสม 

  

2. ตรวจสอบและ
คัดกรอง
ยานพาหนะ
ปัจจุบันในระบบ
ให้สามารถใช้
งานได้ ตาม
มาตรฐานความ
ปลอดภัย 

มุ่งสร้างมาตรฐานให้กับระบบ
ตรวจสภาพยานพาหนะ การ
ทดสอบความปลอดภัยของรถ
โดยสาร และการต่อทะเบียน 
ให้สามารถคัดกรอง
ยานพาหนะปัจจุบันที่มีความ
ปลอดภัย 

• สร้างมาตรฐานให้กับระบบตรวจสภาพ
ยานพาหนะของประเทศ ทั้ง ตรอ. และ
ที่อยู่ภายใต้กํากับ ขบ. 

• มีการสุ่มตรวจที่เป็นระบบบนถนน 
สายหลักและสายรอง 

• พัฒนามาตรฐานในการทดสอบ 
ความปลอดภัยรถโดยสาร 

• ส่งเสริมให้เกิดการบูรณาการด้านข้อมูล
ในการจดทะเบียนกับหน่วยงาน
ประกันภัย เพื่อผลักดันให้เกิดการ
ตรวจสอบประวัติของยานพาหนะที่เกิด
อุบัติเหตุ 

• กํากับติดตามการตรวจสอบและคัด
กรองยานพาหนะปัจจุบันของ
หน่วยงานในกระทรวง ได้แก่ ขบ. 
และหน่วยงานภายนอกที่เกี่ยวข้อง 
ได้แก่ ตรอ.ทุก 3 เดือน 

 

• จัดตั้งคณะกรรมการจากหน่วยงานที่
เกี่ยวข้อง เพื่อสร้างมาตรฐานของระบบการ
ตรวจสภาพยานพาหนะของทั้งประเทศ ที่ทุก
หน่วยงานใช้เป็นมาตรฐานในการตรวจสอบ
พาหนะทั่วประเทศ 

• ประเมินการตรวจสอบและคัดกรอง
ยานพาหนะปัจจุบันของหน่วยงานใน
กระทรวง ได้แก่ ขบ. และหน่วยงานภายนอก
ที่เกี่ยวข้อง ได้แก่ ตรอ.ทุก 6 เดือน 

 



โครงการศึกษาจัดทําแผนปฏิบัติการเพื่อลดอุบัติเหตุทางถนน ภาคผนวก (Appendix) 
สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) คู่มือการติดตามและประเมินผลการดําเนินงานตามแผนแม่บทการลดอุบัติเหตุทางถนน 
บทที่ 2 การติดตามและประเมินผล ของกระทรวงคมนาคมและแผนปฏิบัติการลดอุบัติเหตุทางถนนของกระทรวงคมนาคม 

  

มหาวิทยาลัยขอนแก่น มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร์   2-21 

 

ตารางที่ 2.3-4 แนวทางการกํากับติดตามและประเมินผล ยุทธศาสตร์ที่ 3 ยานพาหนะที่ปลอดภัยขึ้น (ต่อ) 

กลยุทธ์สําคัญ เป้าหมายของกลยุทธ์ 
แนวทางการกําหนดแผนปฏิบัติการ 

ภายในระยะเวลา 3 ปี 
การกํากับและติดตามโครงการและ

มาตรการด้านความปลอดภัยทางถนน 
การประเมินโครงการและมาตรการ 

ด้านความปลอดภัยทางถนน 

3. ส่งเสริมให้เกิด
การใช้งาน
ยานพาหนะและ
อุปกรณ์ความ
ปลอดภัยที่
เหมาะสม 

มุ่งสร้างความรู้ความเข้าใจ 
และส่งเสริมให้ใช้ยานพาหนะ
และอุปกรณ์ความปลอดภัย
ให้ถูกวัตถุประสงค์ 

• ให้ความรู้ความเข้าใจต่อสาธารณะถึง
วัตถุประสงค์ของการใช้งานยานพาหนะ
แต่ละประเภท และอันตรายของการใช้
งานผิด เช่น การนั่งท้ายรถกระบะ 
การบรรรทุกผู้โดยสารเกินจํานวนที่นั่ง 
การบรรทุกของด้วยขนาดรถที่ไม่
เหมาะสม ฯลฯ 

• ให้ความรู้ความเข้าใจต่อสาธารณะถึง
การใช้งานยานพาหนะที่เหมาะสมกับ
ถนนแต่ละประเภท 

• พิจารณาการปรับเปลี่ยนยานพาหนะ
ของการประกอบการรถโดยสารให้มี
ความเหมาะสม 
 

• กํากับติดตามการดําเนินงานส่งเสริม
ให้เกิดการใช้งานยานพาหนะและ
อุปกรณ์ความปลอดภัยของหน่วยงาน
ในกระทรวงทุก 3 เดือน  

 

• ประเมินการดําเนินงานส่งเสริมให้เกิดการ 
ใช้งานยานพาหนะและอุปกรณ์ความ
ปลอดภัยของหน่วยงานในกระทรวง 
ทุก 6 เดือน  
 

 

 
 



ภาคผนวก (Appendix) โครงการศึกษาจัดทําแผนปฏิบัติการเพื่อลดอุบัติเหตุทางถนน 
คู่มือการติดตามและประเมินผลการดําเนินงานตามแผนแม่บทการลดอุบัติเหตุทางถนน สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) 
ของกระทรวงคมนาคมและแผนปฏิบัติการลดอุบัติเหตุทางถนนของกระทรวงคมนาคม     บทที่ 2 การติดตามและประเมินผล 

  

2-22   มหาวิทยาลัยขอนแก่น มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร์ 

 

ตารางที่ 2.3-4 แนวทางการกํากับติดตามและประเมินผล ยุทธศาสตร์ที่ 3 ยานพาหนะที่ปลอดภัยขึ้น (ต่อ) 

กลยุทธ์สําคัญ เป้าหมายของกลยุทธ์ 
แนวทางการกําหนดแผนปฏิบัติการ 

ภายในระยะเวลา 3 ปี 
การกํากับและติดตามโครงการและ

มาตรการด้านความปลอดภัยทางถนน 
การประเมินโครงการและมาตรการ 

ด้านความปลอดภัยทางถนน 

4. พัฒนาระบบการ
ให้ใบอนุญาตฯ 
ป ระ ก อ บ ก า ร
ขนส่งผู้โดยสาร
และสินค้า ให้มี
คุ ณ ภ าพ แ ล ะ
ความปลอดภัย 

มุ่ ง พั ฒ น า ก ล ไก ก า ร ใ ห้
ใบอนุญาตฯ และการกํากับ
ดูแลการประกอบการภายใต้
เงื่อนไขใบอนุญาตฯ ให้เกิด
ความปลอดภัยแก่ผู้โดยสาร 

• สนับสนุนให้การประกอบการอยู่ในรูป
นิติบุคคล 

• ปรับระบบการให้และต่อใบอนุญาตฯ 
ให้เข้มงวด 

• ผลักดันให้ผู้ประกอบการให้ความสําคัญ
กับความปลอดภัยของยานพาหนะ 
ความปลอดภัยในการขับขี่ของผู้ขับ 
รวมถึงการกํากับให้ผู้โดยสารต้องใช้
อุปกรณ์ความปลอดภัยและปฏิบัติตาม
กฎข้อบังคับ ผ่านการกํากับดูแลภายใต้
เงื่อนไขใบอนุญาตฯ 

• พัฒนาระบบฐานข้อมูลเพื่อใช้ในการ
กํากับ ติดตามและประเมินผลการ
ประกอบการ ให้มีประสิทธิภาพ 

• ส่งเสริมมาตรการ Q-mark 

• กํากับติดตามการพัฒนาระบบ 
การให้ใบอนุญาตฯ ประกอบการ
ขนส่งผู้โดยสารและสินค้าของ
หน่วยงานในกระทรวง ได้แก่ ขบ.  
ทุก 3 เดือน 

 

• จัดตั้งคณะกรรมการจากหน่วยงานที่
เกี่ยวข้อง เพื่อการให้ใบอนุญาตฯ 
ประกอบการขนส่งผู้โดยสารและสินค้าของ 
ทั้งประเทศ ที่ทุกหน่วยงานใช้เป็นมาตรฐาน
หลัก 

• กํากับติดตามการพัฒนาระบบการให้
ใบอนุญาตฯ ประกอบการขนส่งผู้โดยสาร
และสินค้าของหน่วยงานในกระทรวง ได้แก่ 
ขบ. ทุก 6 เดือน 

 



โครงการศึกษาจัดทําแผนปฏิบัติการเพื่อลดอุบัติเหตุทางถนน ภาคผนวก (Appendix) 
สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) คู่มือการติดตามและประเมินผลการดําเนินงานตามแผนแม่บทการลดอุบัติเหตุทางถนน 
บทที่ 2 การติดตามและประเมินผล ของกระทรวงคมนาคมและแผนปฏิบัติการลดอุบัติเหตุทางถนนของกระทรวงคมนาคม 

  

มหาวิทยาลัยขอนแก่น มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร์   2-23 

 

ตารางที่ 2.3-4 แนวทางการกํากับติดตามและประเมินผล ยุทธศาสตร์ที่ 3 ยานพาหนะที่ปลอดภัยขึ้น (ต่อ) 

กลยุทธ์สําคัญ เป้าหมายของกลยุทธ์ 
แนวทางการกําหนดแผนปฏิบัติการ 

ภายในระยะเวลา 3 ปี 
การกํากับและติดตามโครงการและ

มาตรการด้านความปลอดภัยทางถนน 
การประเมินโครงการและมาตรการ 

ด้านความปลอดภัยทางถนน 

5. ส่งเสริมให้
ยานพาหนะทุก
คันต้องอยู่
ภายใต้ระบบ
การกํากับดูแลฯ 

มุ่งกําจัดยานพาหนะที่ไม่ผ่าน
การจดทะเบียนหรือต่อ
ทะเบียน 

• นําเทคโนโลยีหรือนวัตกรรมเข้ามาใช้ใน
การตรวจจับรถที่ไม่มีทะเบียนหรือไม่ได้
ต่อทะเบียน 

• ให้ความสําคัญในการกํากับดูแลต่อ
ยานพาหนะดัดแปลง ซึ่งเป็นกลุ่มที่มี
แนวโน้มจะไม่ต่อทะเบียนในอนาคต 

• กํากับติดตามการส่งเสริมให้
ยานพาหนะทุกคันต้องอยู่ภายใต้
ระบบการกํากับดูแลฯของหน่วยงาน
ในกระทรวงทุก 6 เดือน  

• ประเมินการส่งเสริมให้ยานพาหนะทุกคัน 
ต้องอยู่ภายใต้ระบบการกํากับดูแลฯของ
หน่วยงานในกระทรวง ทุกปี 

 

 

 

 

 

 

 



ภาคผนวก (Appendix) โครงการศึกษาจัดทําแผนปฏิบัติการเพื่อลดอุบัติเหตุทางถนน 
คู่มือการติดตามและประเมินผลการดําเนินงานตามแผนแม่บทการลดอุบัติเหตุทางถนน สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) 
ของกระทรวงคมนาคมและแผนปฏิบัติการลดอุบัติเหตุทางถนนของกระทรวงคมนาคม     บทที่ 2 การติดตามและประเมินผล 

  

2-24   มหาวิทยาลัยขอนแก่น มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร์ 

 

ตารางที่ 2.3-5 แนวทางการกํากับติดตามและประเมินผล ยุทธศาสตร์ที่ 4 ผู้ใช้รถใช้ถนนปลอดภัยขึ้น 

กลยุทธ์สําคัญ เป้าหมายของกลยุทธ์ 
แนวทางการกําหนดแผนปฏิบัติการ 

ภายในระยะเวลา 3 ปี 
การกํากับและติดตามโครงการและ

มาตรการด้านความปลอดภัยทางถนน 
การประเมินโครงการและมาตรการ 

ด้านความปลอดภัยทางถนน 

1. สร้างมาตรฐาน
ของระบบการให้
ใบอนุญาตขับขี่ 

มุ่งผลิตผู้ขับขี่ที่มีทักษะในการ
ขั บ ขี่ ที่ เห ม า ะ ส ม  แ ล ะ
ตระหนักถึงความปลอดภัยอยู่
เสมอ 

• พัฒนารูปแบบการสอบใบอนุญาตขับขี่ 
ให้สามารถผลิตผู้ขับขี่ที่มีทักษะใน 
การขับขี่ที่เหมาะสม และตระหนักถึง
ความปลอดภัย รวมถึงมีมาตรฐาน 
การทดสอบใกล้เคียงกับสากล 

• เพิ่มความเข้มงวดในการสอบกับกลุ่ม
เสี่ยง ได้แก่ ผู้ขับขี่หน้าใหม่ ผู้สูงอายุ  
ผู้ขับขี่จักรยานยนต์ ผู้ขับรถปิคอัพ ผู้ขับ
รถโดยสารสาธารณะ และผู้ขับ
รถบรรทุก 

• พิจารณาการกํากับดูแลเป็นพิเศษกับ
กลุ่มผู้มีใบอนุญาตขับขี่ตลอดชีพ 

• ผลักดันให้มีการต่อใบอนุญาตขับขี่ที่มี
การเชื่อมโยงกับบันทึกการกระทําผิดกฎ
จราจรของผู้ขับขี่  

• กํากับติดตามการสร้างมาตรฐานของ
ระบบการให้ใบอนุญาตขับขี่ของ
หน่วยงานในกระทรวง ได้แก่ ขบ. ทุก 
3 เดือน 

 

• จัดตั้งคณะกรรมการจากหน่วยงานที่
เกี่ยวข้อง เพื่อการให้ใบอนุญาตขับขี่ทั้ง
ประเทศ ที่ทุกหน่วยงานใช้เป็นมาตรฐานหลัก 

• กํากับติดตามการพัฒนาระบบการให้
ใบอนุญาตใบขับขี่ของหน่วยงานในกระทรวง 
ได้แก่ ขบ. ทุก 6 เดือน 

 

 



โครงการศึกษาจัดทําแผนปฏิบัติการเพื่อลดอุบัติเหตุทางถนน ภาคผนวก (Appendix) 
สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) คู่มือการติดตามและประเมินผลการดําเนินงานตามแผนแม่บทการลดอุบัติเหตุทางถนน 
บทที่ 2 การติดตามและประเมินผล ของกระทรวงคมนาคมและแผนปฏิบัติการลดอุบัติเหตุทางถนนของกระทรวงคมนาคม 

  

มหาวิทยาลัยขอนแก่น มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร์   2-25 

 

ตารางที่ 2.3-5 แนวทางการกํากับติดตามและประเมินผล ยุทธศาสตร์ที่ 4 ผู้ใช้รถใช้ถนนปลอดภัยขึ้น (ต่อ) 

กลยุทธ์สําคัญ เป้าหมายของกลยุทธ์ 
แนวทางการกําหนดแผนปฏิบัติการ 

ภายในระยะเวลา 3 ปี 
การกํากับและติดตามโครงการและ

มาตรการด้านความปลอดภัยทางถนน 
การประเมินโครงการและมาตรการ 

ด้านความปลอดภัยทางถนน 

2. ส่งเสริมการให้
ค ว า ม รู้ ค ว า ม
เข้าใจกับผู้ขับขี่ 
ผู้ โดยสาร และ
ผู้ ใ ช้ ถ น น
ประเภทอื่นๆ 

มุ่งสร้างความเข้าใจกับผู้ใช้รถ
ใช้ถนนเกี่ยวกับปัจจัยเสี่ยงต่อ
อุ บั ติ เ ห ตุ ต่ า ง ๆ  แ ล ะ
ความสําคัญของการปฏิบัติ
ตามกฎจราจร รวมถึงการ 
ขับขี่อย่างปลอดภัย 

• ให้ความรู้ความเข้าใจต่อสาธารณะถึง
การขับขี่อย่างปลอดภัย การใช้งาน
อุปกรณ์ความปลอดภัย และกฎจราจร 
ผ่านหลักสูตรการศึกษา รร.สอนขับรถ 
และสื่อสาธารณะต่างๆ โดยเฉพาะ
โซเชียลมีเดีย โดยมีการติดตามและ
ประเมินผลควบคู่ไปด้วย 

• ให้ความรู้ความเข้าใจผู้ขับขี่รถทุก
ประเภท เกี่ยวกับอันตรายของการจอด
ข้างทางที่ไม่เหมาะสม และส่งเสริมให้
เกิดการจอดที่จุดพักรถที่มีมาตรฐาน
ความปลอดภัย 

• กํากับติดตามการดําเนินงานส่งเสริม
การให้ความรู้ความเข้าใจกับผู้ขับขี่
ของหน่วยงานในกระทรวงทุก 3 
เดือน  

 

• ประเมินการดําเนินงานส่งเสริมการให้ความรู้
ความเข้าใจกับผู้ขับขี่ของหน่วยงานใน
กระทรวงทุก 6 เดือน  

• จัดตั้งคณะกรรมการจากหน่วยงานที่
เกี่ยวข้อง เพื่อประเมินหลักสูตรการขับขี่และ
การให้ใบอนุญาตในการเป็นผู้สอบขับขี่รถแต่
ละประเภทที่ได้มาตรฐานของทั้งประเทศ  
ที่ทุกหน่วยงานใช้เป็นมาตรฐานหลัก 
 

 

 

 



ภาคผนวก (Appendix) โครงการศึกษาจัดทําแผนปฏิบัติการเพื่อลดอุบัติเหตุทางถนน 
คู่มือการติดตามและประเมินผลการดําเนินงานตามแผนแม่บทการลดอุบัติเหตุทางถนน สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) 
ของกระทรวงคมนาคมและแผนปฏิบัติการลดอุบัติเหตุทางถนนของกระทรวงคมนาคม     บทที่ 2 การติดตามและประเมินผล 

  

2-26   มหาวิทยาลัยขอนแก่น มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร์ 

 

ตารางที่ 2.3-5 แนวทางการกํากับติดตามและประเมินผล ยุทธศาสตร์ที่ 4 ผู้ใช้รถใช้ถนนปลอดภัยขึ้น (ต่อ) 

กลยุทธ์สําคัญ เป้าหมายของกลยุทธ์ 
แนวทางการกําหนดแผนปฏิบัติการ 

ภายในระยะเวลา 3 ปี 
การกํากับและติดตามโครงการและ

มาตรการด้านความปลอดภัยทางถนน 
การประเมินโครงการและมาตรการ 

ด้านความปลอดภัยทางถนน 

  • พัฒนาหลักสูตรการขับขี่ที่ได้มาตรฐาน 
โดยเฉพาะการสอนภาคปฏิบัติ ทั้งผู้ขับ
รถส่วนบุคคล  รวมถึงผู้ขับรถของ
กิจการขนส่งผู้โดยสารและสินค้า 

• พัฒนาการให้การรับรองหรือใบอนุญาต
ในการเป็นผู้สอบขับขี่รถแต่ละประเภท 
ที่ได้มาตรฐาน   

• กํากับติดตามการดําเนินงานส่งเสริม
การให้ความรู้ความเข้าใจกับผู้ขับขี่
ของหน่วยงานในกระทรวงทุก 3 
เดือน  

 

• ประเมินการดําเนินงานส่งเสริมการให้ความรู้
ความเข้าใจกับผู้ขับขี่ของหน่วยงานใน
กระทรวงทุก 6 เดือน  

• จัดตั้งคณะกรรมการจากหน่วยงานที่
เกี่ยวข้อง เพื่อประเมินหลักสูตรการขับขี่และ
การให้ใบอนุญาตในการเป็นผู้สอบขับขี่รถแต่
ละประเภทที่ได้มาตรฐานของทั้งประเทศ  
ที่ทุกหน่วยงานใช้เป็นมาตรฐานหลัก 

3. บังคับใช้
กฎหมายเพื่อ
ควบคุม
พฤติกรรมเสี่ยง
อย่างเป็นระบบ 

มุ่งให้ผู้ใช้รถใช้ถนนลด
พฤติกรรมเสี่ยงในการขับขี่ 
เพื่อลดความสูญเสียจากการ
เกิดอุบัติเหตุ 

• ส่งเสริมการบังคับใช้กฎหมาย เพื่อลด
พฤติกรรมเสี่ยง ที่เข้มงวดและจริงจัง 

 

• หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ได้แก่ ตร. ทล. 
ทช. ฯลฯ ส่งแบบฟอร์ม
ความก้าวหน้าในการดําเนินงานด้าน
กฏหมายให้แก่หน่วยงานกลางทุก 3 
เดือน  

• จัดทําฐานข้อมูลเพื่อใช้ในการออกแบบวิธีการ
ดําเนินงาน การติดตามและประเมินผลเพื่อ
กําหนดแนวทางในการบังคับใช้กฎหมายเพื่อ
ควบคุมพฤติกรรมเสี่ยงอย่างเป็นระบบของทั้ง
ประเทศ 

 

 



โครงการศึกษาจัดทําแผนปฏิบัติการเพื่อลดอุบัติเหตุทางถนน ภาคผนวก (Appendix) 
สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) คู่มือการติดตามและประเมินผลการดําเนินงานตามแผนแม่บทการลดอุบัติเหตุทางถนน 
บทที่ 2 การติดตามและประเมินผล ของกระทรวงคมนาคมและแผนปฏิบัติการลดอุบัติเหตุทางถนนของกระทรวงคมนาคม 

  

มหาวิทยาลัยขอนแก่น มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร์   2-27 

 

ตารางที่ 2.3-5 แนวทางการกํากับติดตามและประเมินผล ยุทธศาสตร์ที่ 4 ผู้ใช้รถใช้ถนนปลอดภัยขึ้น (ต่อ) 

กลยุทธ์สําคัญ เป้าหมายของกลยุทธ์ 
แนวทางการกําหนดแผนปฏิบัติการ 

ภายในระยะเวลา 3 ปี 
การกํากับและติดตามโครงการและ

มาตรการด้านความปลอดภัยทางถนน 
การประเมินโครงการและมาตรการ 

ด้านความปลอดภัยทางถนน 

  • กํ าห น ด แ น วท า ง ใน ก าร บั ง คั บ ใ ช้
ก ฎ ห ม าย  ก า ร ดํ า เนิ น ม าต รก า ร  
ก าร ติ ดตามและป ระ เมิ นผล  ด้ วย 
การวิเคราะห์ข้อมูล จากฐานข้อมูลของ
หน่วยงาน ที่มีมาตรฐานการกําหนด
นิยามในการเก็บข้อมูลที่ได้ตกลงร่วมกัน
ภายใน คค. 

• ส่งเสริมการตั้งด่านอย่างเป็นระบบและ
ครอบคลุมทั่วทุกพื้นที่ เพื่อลดพฤติกรรม
เ สี่ ย ง  โด ย เฉ พ าะ ใ ห้ ท้ อ งถิ่ น ร่ ว ม
ขับเคลื่อนงานการตั้งด่านชุมชน 

• ส่งเสริมให้ เกิดด่านบูรณาการ (ด่าน
ต ร ว จ ส ภ า พ ร ถ  ค น ขั บ  แ ล ะ 
การประกอบการ) โดยเจ้าที่จาก ขบ. 
และตํารวจ อย่างเหมาะสมต่อพื้นที่และ
ช่วงเวลา 

• ติดตามการทํางานด้านการบังคับใช้
กฎหมายเพื่อควบคุมพฤติกรรมเสี่ยง
ของหน่วยงานที่เกี่ยวข้องในกระทรวง
คมนาคมทุก 3 เดือน 

• ประเมินการทํางานด้านการบังคับใช้กฎหมาย
เพื่อควบคุมพฤติกรรมเสี่ยงของหน่วยงานที่
เกี่ยวข้องในกระทรวงคมนาคมทุก 6 เดือน 

 

 
 



ภาคผนวก (Appendix) โครงการศึกษาจัดทําแผนปฏิบัติการเพื่อลดอุบัติเหตุทางถนน 
คู่มือการติดตามและประเมินผลการดําเนินงานตามแผนแม่บทการลดอุบัติเหตุทางถนน สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) 
ของกระทรวงคมนาคมและแผนปฏิบัติการลดอุบัติเหตุทางถนนของกระทรวงคมนาคม     บทที่ 2 การติดตามและประเมินผล 

  

2-28   มหาวิทยาลัยขอนแก่น มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร์ 

 

ตารางที่ 2.3-5 แนวทางการกํากับติดตามและประเมินผล ยุทธศาสตร์ที่ 4 ผู้ใช้รถใช้ถนนปลอดภัยขึ้น (ต่อ) 

กลยุทธ์สําคัญ เป้าหมายของกลยุทธ์ 
แนวทางการกําหนดแผนปฏิบัติการ 

ภายในระยะเวลา 3 ปี 
การกํากับและติดตามโครงการและ

มาตรการด้านความปลอดภัยทางถนน 
การประเมินโครงการและมาตรการ 

ด้านความปลอดภัยทางถนน 

  • นําเทคโนโลยีหรือนวัตกรรมที่เหมาะสม
เข้ามาช่วยในการบังคับใช้กฎหมาย เช่น 
การมีระบบฐานข้อมูลที่สามารถ
ตรวจสอบประวัติการขับขี่ได้ โดยเฉพาะ
ผู้ขับรถในกิจการขนส่งผู้โดยสารและ
สินค้า เป็นต้น 

•   

4. ส่งเสริมความ
ปลอดภัยของผู้
ขับขี่ในการ
ประกอบการ
ขนส่งผู้โดยสาร
และสินค้า 

มุ่งให้การกํากับดูแลผู้ขับขี่รถ
ในกิจการขนส่งผู้โดยสารและ
สินค้า ให้ไม่มีพฤติกรรมเสี่ยง 

• พัฒนาระบบการกํากับดูแลตามเงื่อนไข
ใบอนุญาตฯ ให้มีประสิทธิภาพใน 
การกําหนดให้ผู้ประกอบการขนส่ง
ผู้โดยสารและสินค้าควบคุมดูแลความ
ปลอดภัยในการขับขี่อย่างเคร่งครัด 

• สนับสนุนให้มีเจ้าหน้าที่ด้านความ
ปลอดภัยประจํากลุ่มรถของกิจการ 

• พิจารณาแก้ไขการขาดแคลนคนขับรถ 
ที่มีศักยภาพในกิจการขนส่ง 

• กํากับติดตามส่งเสริมความปลอดภัย
ของผู้ขับขี่ในการประกอบการขนส่ง
ผู้โดยสารและสินค้าของหน่วยงานใน
กระทรวงทุก 6 เดือน 

• ประสานงานกับหน่วยงานภายนอกที่
เกี่ยวข้องเพื่อแก้ไขปัญหาการขาด
แคลนคนขับรถที่มีศักยภาพในกิจการ
ขนส่ง เช่น กระทรวงแรงงาน เป็นต้น 

 
 

• ประเมินการดําเนินงานส่งเสริมความ
ปลอดภัยของผู้ขับขี่ในการประกอบการขนส่ง
ผู้โดยสารและสินค้าของหน่วยงานใน
กระทรวงทุกปี  

 



โครงการศึกษาจัดทําแผนปฏิบัติการเพื่อลดอุบัติเหตุทางถนน ภาคผนวก (Appendix) 
สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) คู่มือการติดตามและประเมินผลการดําเนินงานตามแผนแม่บทการลดอุบัติเหตุทางถนน 
บทที่ 2 การติดตามและประเมินผล ของกระทรวงคมนาคมและแผนปฏิบัติการลดอุบัติเหตุทางถนนของกระทรวงคมนาคม 

  

มหาวิทยาลัยขอนแก่น มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร์   2-29 

 

ตารางที่ 2.3-6 แนวทางการกํากับติดตามและประเมินผล ยุทธศาสตร์ที่ 5 การตอบสนองหลังเกิดอุบัติเหตุ 

กลยุทธ์สําคัญ เป้าหมายของกลยุทธ์ 
แนวทางการกําหนดแผนปฏิบัติการ 

ภายในระยะเวลา 3 ปี 
การกํากับและติดตามโครงการและ

มาตรการด้านความปลอดภัยทางถนน 
การประเมินโครงการและมาตรการ 

ด้านความปลอดภัยทางถนน 

1. พัฒนาการเข้าถึงจุด
เกิดเหตุของระบบ
แพทย์ฉุกเฉิน 

ลดอุปสรรคในการเข้า
ช่วยเหลือผู้ประสบอุบัติเหตุ
ทางถนน 

• พัฒนาระบบบูรณาการภาคส่วนที่เกี่ยวข้อง
หลังการเกิดอุบัติเหตุเพื่ออํานวยความ
สะดวกในการเข้าสู่จุดเกิดเหตุและส่งต่อไป
ยังสถานพยาบาล 

• ใช้เทคโนโลยี ITS ในการอํานวยความ
สะดวกในการขนส่งและเข้าถึงผู้บาดเจ็บ 

• จัดระบบการจราจรและความปลอดภัย  
ณ จุดเกิดเหตุ อย่างรวดเร็ว และปลอดภัย 

• กํากับติดตามแนวทางการลดอุปสรรค
ในการเข้าช่วยเหลือผู้ประสบอุบัติเหตุ
ทางถนนของหน่วยงานทางถนนของ
กระทรวง เช่น ทล. ทช. ทุก 3เดือน  

• ประสานงานหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
เช่น แพทย์ฉุกเฉิน มูลนิธิต่างๆ ใน
การทํางานร่วมกัน 

• ประเมินแนวทางการลดอุปสรรคในการ 
เข้าช่วยเหลือผู้ประสบอุบัติเหตุทางถนนของ
หน่วยงานทางถนนของกระทรวง เช่น ทล. 
ทช. ทุก 3 เดือน 

• สร้างแนวทางในการจัดระบบการจราจรเพื่อ
ช่วยเหลือผู้บาดเจ็บที่สามารถอ้างอิงได้ทั่ว
ประเทศ 

2. ให้ความสําคัญกับ
ความปลอดภัยของ
รถพยาบาลและรถ
ของหน่วยกู้ภัย 

ลดความเสี่ยงให้กับทีมแพทย์
ฉุกเฉินในการปฏิบัติหน้าที่
ช่วยเหลือผู้ประสบอุบัติเหตุ
ทางถนน 

• กํากับดูแลมาตรฐานรถและผู้ขับ ทั้ง
รถพยาบาลและรถของหน่วยกู้ภัย อย่าง
เข้มงวด 

• ส่งเสริมเทคโนโลยีความปลอดภัยของ
รถพยาบาลและรถของหน่วยกู้ภัย 

• กํากับติดตามมาตรฐานรถและผู้ขับ 
ทั้งรถพยาบาลและรถของหน่วยกู้ภัย 
อย่างเข้มงวดทุก 3เดือน โดยขบ. 
ร่วมกับหน่วยงานอื่นที่เกี่ยวข้อง 

• ประเมินมาตรฐานรถและผู้ขับ ทั้งรถพยาบาล
และรถของหน่วยกู้ภัย อย่างเข้มงวดทุก 6
เดือน 

3. สนับสนุนให้รถทุก
คันทําประกันภัยรถ
ภาคบังคับ 

มุ่งให้กลไกประกันภัยมีส่วน
สําคัญในการสร้างความ
ปลอดภัยทางถนนได้อย่างมี
ประสิทธิภาพ 
 

• กําหนดให้ผู้ขับขี่จะต่อใบอนุญาตขับขี่ได้
ต้องมีประกันภัยรถภาคบังคับเท่านั้น 

• ให้ความรู้แก่ประชาชนในการทําประกันภัย 

• กํากับติดตามแนวทางการสนับสนุน
ให้รถทุกคันทําประกันภัยรถภาค
บังคับของขบ. ทุก 6 เดือน  

• ประเมินผลลัพทธ์จากการสนับสนุนให้รถ 
ทุกคันทําประกันภัยรถภาคบังคับของขบ.  
ทุกปี 
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2.4 คู่มือการติดตามและประเมินผล 

เน่ืองจากในการติดตามและประเมินผลแผนแม่บทการลดอุบัติเหตุทางถนนและแผนปฏิบัติการ 
ลดอุบัติเหตุทางถนนของกระทรวงคมนาคม มีมาตรการหลายมาตรการท่ีจะถูกนํามาปฏิบัติ ท่ีปรึกษาจึงใช้ 
แนวทางการติดตามและประเมินผลมาตรการย่อย เพ่ือนํามาวิเคราะห์และประเมินผลภาพรวมของโครงการ 
โดยมีตัวอย่างแบบติดตามและประเมินผลการดําเนินงานตามแผนแม่บทการลดอุบัติเหตุทางถนนและ
แผนปฏิบัติการลดอุบัติเหตุทางถนน ดังต่อไปน้ี 
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แบบติดตามและประเมินผลการดําเนินงานตามแผนแม่บทการลดอุบัติเหตุทางถนน  
และแผนปฏิบัติการลดอุบัติเหตุทางถนน กระทรวงคมนาคม 

1. ช่ือมาตรการ_______________________________________________________________________ 

2. ประเภทของ
มาตรการ__________________________________________________________________________ 
 

3. ผลท่ีคาดว่าจะได้รับ 

(1) มาตรการดังกล่าวจะสามารถแก้ไขปัญหาท่ีเกิดขึ้นได้อย่างไร 
______________________________________________________________________________
______________________________________________________________________________
______________________________________________________________________________ 

(2) สามารถระบุแหล่งข้อมูลสนับสนุนความคิดเห็นน้ีได้ดังนี้ 

 ฐานข้อมูล   การเก็บข้อมูลเฉพาะของหน่วยงาน  งานวิจัยรองรับ  ดุลพินิจของผู้ดําเนินมาตรการ 
 อ่ืนๆ __________________________________________________________________________ 

 

4. ผลสําเร็จของโครงการ 

(1) มาตรการดังกล่าวได้มีการประเมินผลที่คาดว่าจะเกิดข้ึนก่อนการดําเนินมาตรการโดยผลท่ีคาดไว้
คือ___________________________________________________________________________ 

(2) สามารถระบุแหล่งข้อมูลสนับสนุนความคิดเห็นน้ีได้ดังนี้ 
 ฐานข้อมูล   การเก็บข้อมูลเฉพาะของหน่วยงาน  งานวิจัยรองรับ  ดุลพินิจของผู้ดําเนิน

มาตรการ 

 อ่ืนๆ ________________________________________________________________________  
(3) มาตรการดังกล่าวได้มีการประเมินผลของมาตรการภายหลังจากการดําเนินงาน 

 มีการประเมินผลการเปลี่ยนแปลงของการเกิดอุบัติเหตุและความสูญเสียจากอุบัติเหตุดังนี้ 
 การเปลี่ยนแปลงของจํานวนอุบัติเหตุทางถนนเท่ากับ 

___________________________________________________________________________ 
 การเปลี่ยนแปลงของจํานวนผู้เสียชีวิตเท่ากับ 

___________________________________________________________________________ 
 การเปลี่ยนแปลงของจํานวนผู้บาดเจ็บสาหัส เท่ากับ 

___________________________________________________________________________ 
(บาดเจ็บสาหัส เช่น สมองกระทบกระเทือน ทุพพลภาพหรือสูญเสียอวัยวะ) 
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 มีการประเมินผลการเปลี่ยนแปลงของความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ ดังนี้ 
 พฤติกรรมการขับข่ีมีความปลอดภัยมากขึ้น โดยมีผลจากตัวช้ีวัด

คือ_________________________________________________________________________ 
 ยานพาหนะมีความปลอดภัยมากข้ึน โดยมีผลจากตัวช้ีวัด

คือ_________________________________________________________________________ 
 ความเส่ียงต่อการเกิดอุบัติเหตุอ่ืนๆ ท่ีลดลง โดยมีผลจากตัวช้ีวัด

คือ_________________________________________________________________________ 
 มีการประเมินผลกระทบข้างเคียงของมาตรการ ดังนี้ 
 มีการประเมินผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม โดย 

___________________________________________________________________________ 
 มีการประเมินผลกระทบต่อสุขภาพของประชาชน โดย 

___________________________________________________________________________ 
 มีการประเมินผลข้างเคียงด้านอ่ืนๆ โดย 

___________________________________________________________________________ 

 แหล่งข้อมูลท่ีใช้ในการประเมินผลของมาตรการ ได้แก่ 
 ฐานข้อมูล การเก็บข้อมูลเฉพาะของหน่วยงาน งานวิจัยรองรับ ตามดุลพินิจของผู้ดําเนิน

มาตรการ 

 อ่ืนๆ _______________________________________________________________________ 

 

5. ความคุ้มค่า 

(1) ต้นทุนในการดําเนินมาตรการดังกล่าวในช่วงปี 2554 – 2557 มีอะไรบ้าง 

 ค่าใช้จ่ายในการลงทุนด้านอุปกรณ์ เคร่ืองมือ ฯลฯ  ซ่ึงคิดเป็นมูลค่า ______________________ บาท/ปี  
โดยหน่วยงานท่ีรับภาระต้นทุนด้านนี้ คือ _______________________________________________ 

 ค่าบํารุงรักษา ซ่ึงคิดเป็นมูลค่า ________________________ บาท/ปี  โดยผู้ท่ีรับภาระต้นทุนด้านน้ี  
คือ ___________________________________________________________________________ 

 ค่าใช้จ่ายเพ่ือการบังคับใช้มาตรการ ซ่ึงคิดเป็นมูลค่า ________________________ บาท/ปี  โดยผู้ท่ี
รับภาระต้นทุนด้านนี้ คือ ___________________________________________________________ 

 สวัสดิการและค่าตอบแทนการทํางานของบุคคลากร ซ่ึงคิดเป็นมูลค่า _____________________ บาท/ปี  
โดยผู้ท่ีรับภาระต้นทุนด้านนี้ คือ _____________________________________________________ 

 ค่าบริหารจัดการ ซ่ึงคิดเป็นมูลค่า ________________________ บาท/ปี  โดยผู้ท่ีรับภาระต้นทุนด้านนี้ 
คือ ___________________________________________________________________________ 

 ค่าใช้จ่ายหรือต้นทุนอ่ืนๆ ______________________________ ซ่ึงคิดเป็นมูลค่า __________ บาท/ปี  
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โดยผู้ท่ีรับภาระต้นทุนด้านนี้ คือ ______________________________________________________ 

 การดําเนินมาตรการดังกล่าวมีต้นทุนต่อสังคมและสิ่งแวดล้อม คือ 
______________________________________________________________________________ 

(2) ประโยชน์ท่ีได้รับจากการดําเนินมาตรการดังกล่าวมีอะไรบ้าง 

 ประโยชน์จากการลดความสูญเสียท่ีเกิดจากอุบัติเหตุ โดยสามารถประเมินมูลค่าได้ดังน้ี 
______________________________________________________________________________
______________________________________________________________________________ 

 ประโยชน์จากการลดมูลค่าความเสียหายท่ีเกิดจากอุบัติเหตุ โดยสามารถประเมินมูลค่าได้ดังนี้ 
______________________________________________________________________________
______________________________________________________________________________ 

 ประโยชน์จากการลดต้นทุนค่ารักษาพยาบาลผู้ป่วยจากอุบัติเหตุทางถนน โดยสามารถประเมินมูลค่าได้ดังนี้ 
______________________________________________________________________________
______________________________________________________________________________ 

 ประโยชน์อ่ืนๆ ได้แก่ 
______________________________________________________________________________ 
โดยสามารถประเมินมูลค่าได้ดังนี้ 
______________________________________________________________________________ 

 ยังไม่สามารถประเมินประโยชน์ท่ีได้รับจากการดําเนินมาตรการดังกล่าวได้ 
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(3) ในการตัดสินใจเลือกดําเนินมาตรการนี้ ได้มีการเปรียบเทียบความคุ้มค่าในการลงทุนดําเนินมาตรการ  
ด้วยการเปรียบเทียบต้นทุน-ประโยชน์ท่ีได้รับ ตามวิธี Cost-Benefit Analysis (CBA)  

 
โปรดประเมินความเหมาะสมของการดําเนินมาตรการด้วยการทําเคร่ืองหมายในการให้คะแนน 5 - 1  
(เรียงจากมากไปน้อย โดย c/a หมายถึงกรณีท่ีไม่สามารถประเมินความเหมาะสมของการดําเนินมาตรการได้) 

การประเมินความเหมาะสม/ความคุ้มค่าในการ
ดําเนินมาตรการ 

5 4 3 2 1 c/a 

ประโยชน์โดยรวมที่ได้รับเม่ือเทียบกับต้นทุนท้ังหมดในการ
ดําเนินมาตรการ       

ต้นทุนท้ังหมดในการดําเนินมาตรการ เทียบกับจํานวนอุบัติเหตุ/
การเสียชีวิตท่ีลดลง 1%       

ต้นทุนท้ังหมดในการดําเนินมาตรการ เทียบกับมูลค่าความ
เสียหายท่ีลดลง 1%       

ต้นทุนท้ังหมดในการดําเนินมาตรการเทียบกับ ประโยชน์
อ่ืนๆ ท่ีเพ่ิมขึ้น 1% 
(ระบุ________________________________________) 

      

ระยะเวลาท่ีใช้ในการดําเนินมาตรการเทียบกับจํานวน
อุบัติเหตุ/การเสียชีวิตท่ีลดลง 1%       

ระยะเวลาท่ีใช้ในการดําเนินมาตรการ เทียบกับมูลค่าความ
เสียหายท่ีลดลง 1%       

ระยะเวลาท่ีใช้ในการดําเนินมาตรการเทียบกับ ประโยชน์
อ่ืนๆ ท่ีเพ่ิมขึ้น 1% 
(ระบุ________________________________________) 

      

เงินลงทุนและค่าบํารุงรักษาอุปกรณ์เทียบกับจํานวนอุบัติเหตุ/
การเสียชีวิตท่ีลดลง 1%       

เงินลงทุนและค่าบํารุงรักษาอุปกรณ์เทียบกับมูลค่าความ
เสียหายท่ีลดลง 1%       

เงินลงทุนและค่าบํารุงรักษาอุปกรณ์เทียบกับ ประโยชน์อ่ืนๆ 
ท่ีเพ่ิมขึ้น 1% 
(ระบุ________________________________________) 

      

 
 
 
 



โครงการศึกษาจัดทําแผนปฏิบัติการเพ่ือลดอุบัติเหตุทางถนน ภาคผนวก (Appendix) 
สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) คู่มือการติดตามและประเมินผลการดําเนินงานตามแผนแม่บทการลดอุบัติเหตุทางถนน 
บทที่ 2 การติดตามและประเมินผล ของกระทรวงคมนาคมและแผนปฏิบัติการลดอุบัติเหตุทางถนนของกระทรวงคมนาคม 
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6. การได้รับการยอมรับจากภาคส่วนต่างๆ 

(1) โปรดประเมินความยอมรับต่อมาตรการ ด้วยการทําเคร่ืองหมาย ในการให้คะแนน 5 - 1  
(เรียงจากมากไปน้อย) 

ประเภทของการยอมรับต่อมาตรการ 5 4 3 2 1 

การยอมรับต่อมาตรการ
ของประชาชน 

เริ่มดําเนินมาตรการ      

 ปัจจุบัน      
การยอมรับต่อมาตรการ
ของผู้ใช้รถใช้ถนน 

เริ่มดําเนินมาตรการ      

 ปัจจุบัน      

การยอมรับต่อมาตรการ
ของภาคเอกชน 

เริ่มดําเนินมาตรการ      

 ปัจจุบัน      

การยอมรับต่อมาตรการ
ของหน่วยงานกําหนด 

เริ่มดําเนินมาตรการ      

 ปัจจุบัน      

การยอมรับต่อมาตรการ
ของผู้ท่ีเกี่ยวข้องอ่ืนๆ 

เริ่มดําเนินมาตรการ      

คือ _____________ ปัจจุบัน      

(2) ในการตัดสินใจดําเนินมาตรการ ได้มีการพิจารณาประเด็นด้านการยอมรับต่อมาตรการข้างต้นด้วยหรือไม่ 

 นํามาพิจารณาด้วย  ไม่ได้นํามาพิจารณา                อ่ืนๆ  

(3) การยอมรับต่อมาตรการแต่ละประเภท เปล่ียนแปลงไปอย่างไร  

 การยอมรับต่อมาตรการของประชาชนมีการเปล่ียนแปลง ดังนี้ 
___________________________________________________________________________ 

 ผู้ใช้รถใช้ถนนเปล่ียนการยอมรับต่อมาตรการโดย 
______________________________________________________________________________ 

 ภาคเอกชนเปลี่ยนการยอมรับต่อมาตรการโดย 
______________________________________________________________________________ 

 ผู้กําหนดนโยบายเปล่ียนการยอมรับต่อมาตรการโดย 
______________________________________________________________________________ 

 ผู้ท่ีเก่ียวข้องอ่ืนๆ คือ ____________________________ เปล่ียนการยอมรับต่อมาตรการโดย 
______________________________________________________________________________ 



ภาคผนวก (Appendix) โครงการศึกษาจัดทําแผนปฏิบัติการเพ่ือลดอุบัติเหตุทางถนน 
คู่มือการติดตามและประเมินผลการดําเนินงานตามแผนแม่บทการลดอุบัติเหตุทางถนน สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) 
ของกระทรวงคมนาคมและแผนปฏิบัติการลดอุบัติเหตุทางถนนของกระทรวงคมนาคม     บทที่ 2 การติดตามและประเมินผล 
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7. ความย่ังยืน 

โปรดประเมินศักยภาพของมาตรการ ในด้านของความย่ังยืนของมาตรการด้วยการทําเครื่องหมาย ในการให้คะแนน 
5-1 (เรียงจากมากไปน้อย) 

 5  4  3  2  1 

     

8. การถ่ายทอดความรู้ 

โปรดประเมินศักยภาพของมาตรการ ในด้านของความสามารถที่จะประยุกต์การดําเนินมาตรการไปใช้ต่างพ้ืนท่ี
ด้วยการทําเคร่ืองหมาย ในการให้คะแนน 5-1 (เรียงจากมากไปน้อย) 

ความสามารถในการ
นําไปประยุกต์ใช้ท่ัวทุก
พ้ืนท่ีในจังหวัด 

 5  4  3  2  1 

ความสามารถในการ
นําไปประยุกต์ใช้ใน
จังหวัดท่ีอยู่ติดกัน 

 5  4  3  2  1 

ความสามารถในการ
นําไปประยุกต์ใช้ในภาค
เดียวกัน 

 5  4  3  2  1 

ความสามารถในการ
นําไปประยุกต์ใช้ใน
ระดับประเทศ 

 5  4  3  2  1 

 


